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Сегодня подземная Москва предстаёт как сложнейший многоярусный 

комплекс, где старинные галереи соседствуют с современными инженерными 

системами, а легендарные "Метро-2" и правительственные бункеры остаются 

закрытыми для простых горожан. 

Первые подземные сооружения на территории Москвы возникли 

практически одновременно с основанием города. Уже в XII-XIII веках под 

деревянными укреплениями Кремля рыли секретные проходы для защиты от 

подкопов противника. Строительство белокаменного Кремля при Дмитрии 

Донском добавило новые подземные элементы - потерны (скрытые выходы) и 

"водяные ворота" для обеспечения крепости водой во время осады (Рис. 1). 

 

 
Рисунок 1 – Каменные стены кремля при Дмитрии Донском 

 

Настоящий взлёт подземного строительства начался в XVI-XVII веках. 

Иван Грозный, славившийся подозрительностью, повелел создать 

разветвлённую сеть тайных ходов под Кремлём. Как утверждали иностранные 

послы, из царских покоев можно было незаметно выйти к Москве-реке и даже 

добраться до загородных резиденций. Эти ходы неоднократно перестраивались, 

а многие были замурованы после Смутного времени. 

Особый интерес вызывают монастырские подземелья. Новодевичий 

монастырь скрывает целые подземные улицы, где в XVII веке располагались 

мастерские и хранились церковные ценности. А под Донским монастырём, по 



95 

преданиям, скрывается огромный некрополь с захоронениями знатных особ. В 

1930-х годах при строительстве новых районов Москвы неоднократно 

обнаруживали фрагменты древних подземных галерей, но систематическое 

изучение так и не было проведено (Рис. 2). 

 

 
Рисунок 2 – Некрополь под донским монастырем 

 

С приходом советской власти подземное строительство достигло 

небывалых масштабов. Московский метрополитен, первые линии которого 

открылись в 1935 году, стал не просто транспортной системой, а стратегическим 

объектом огромной важности. Многие станции проектировались как 

бомбоубежища, а некоторые имели секретные выходы к правительственным 

зданиям. 

В XXI веке подземное строительство в Москве вышло на качественно 

новый уровень: 

1. Развитие метро - построено свыше 100 км новых тоннелей, включая 

глубокие участки Большой кольцевой линии.  

2. Подземные торговые центры - многоуровневые комплексы под 

Манежной площадью и другими важными точками 

3. Автомобильные тоннели - Лефортовский тоннель (3,2 км), тоннель под 

Ленинским проспектом.  

4. Коммуникационные системы - современные коллекторы диаметром до 

4 метров 

Отдельного внимания заслуживает проект "Подземная Москва", 

предусматривающий создание многоуровневых подземных пространств под 

центральными районами города. Уже сейчас под Садовым кольцом существует 

сложная система технических тоннелей общей протяжённостью несколько сотен 

километров (Рис. 3). 

 



96 

 
Рисунок 3 – Подземная Москва 

 

Несмотря на многочисленные исследования, большая часть подземной 

Москвы остаётся неизученной. Диггеры регулярно находят неизвестные ходы и 

помещения. 
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