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Главной задачей при разработке проекта строительства перегонного 

тоннеля метрополитена было выполнить комплекс технических мероприятий, а 

именно: выбор конструктивного решения, определение несущей способности 

основных элементов, расчет грунтового основания, а также определить величину 

влияния на существующую городскую застройку. Место расположение объекта 

– город Минск (Октябрьский район), пересечение улицы Белградской и 

Аэродромной (Рис. 1). 

 

 
Рисунок 1 – Место расположения перегонного тоннеля 

 

Место расположение перегонного тоннеля находится вблизи жилого 

квартала, что привело к необходимости выполнить анализ влияния этапов 

строительства на существующие сооружения. Была разработана цифровая 

модель объекта с применением BIM-технологий, расчетная схема с учетом 

фактических данных инженерно-геологических изысканий, определены 

величины деформаций грунтового основания и вероятность осадки фундаментов 

жилых зданий и сооружений, попадающих в зону влияния [1-3]. Для расчетов 

использовался многофункциональный расчетный комплекс «SOFiSTiK». 



106 

Расчетная схема приведена на рисунке 2, результаты расчетов приведены на 

рисунке 3. 

Исходные данные: Глубина заложения- 8,1 м.; Диаметр тоннеля- 6,6 м.; 

Толщина тюбинга- 0,5м.; Жилые кирпичные дома – 12 этажей (ширина 20 м.), 9 

этажей (ширина 40 м.), что соответствует эквивалентной нагрузке 10000 тонн. 

 

 
Рисунок 2 – Общий вид расчётной схемы 

 

  

Рисунок 3 – Расчёт SOFiSTiK: 1. Распределение максимальных приведённых напряжений в 

грунте и конструкциях зданий при проходке тоннеля; 2. Перемещения грунтового массива по 

направлению оси Y; 3. Распределение деформаций зданий и грунта в зоне влияния тоннеля; 

4. Расчётные усилия в сечении (изгибающий момент Mу); 5. Расчётные усилия в сечении 

(поперечная сила Vz); 6. Расчётные усилия в сечении (нормальная сила Nx) 

 

Проанализировав полученные результаты, можно сделать вывод, что 

несущая способность перегонного тоннеля обеспечена, осадки грунтового 
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основания в пределах допустимых величин. Строительство перегонного тоннеля 

не влияет на существующее пятно застройки. 
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