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У апошні час назіраецца тэндэнцыя стварэння 
і прымянення транспартных сродкаў падоўжанай 
базы: аўтобусаў [1] (мал.1), тралейбусаў [2] і 
трамваяў [3].

Што датычыцца прымянення нізкападлогавых 
канструкцый гэтых транспартных сродкаў, то 
яны зручныя для адначасовай камфартабельнай 
паездкі вялікай колькасці пасажыраў з 
абмежаванымі магчымасцямі на далёкія 
адлегласці. Напрыклад, пасажырскія салоны 
доўгабазага аўтобуса «МАЗ» [1] (мал. 1) магчыма 
абсталяваць радамі спецыяльных крэслаў, 
прызначаных для пасажыраў з абмежаванымі 
магчымасцямі, а таксама біяпрыбіральняй, 
камодай, пераносным пандусам, месцамі 
размяшчэння суправаджаюць, видэаманiторамi, 
раскладаючымi прыстасаваннямі для зручнасці 
ўезду інвалідных калясак, за якімі можна 
размясціць прыстасаванні іх падлогавага 
мацавання.

Дзякуючы гэтаму становіцца магчымым 
арганізацыя экскурсійных тураў і наведвання 
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культурна-масавых мерапрыемстваў для ўсіх 
груп пасажыраў з абмежаванымі здольнасцямі, у 
тым ліку для дзяцей.

Для забеспячэння надзейнай бяспекі і кам-
фартабельнасці паездак на транспартных 
сродках падожанай базы распрацавана элект-
рапнеўматычныя сістэма. Яна ўключае ў 
сябе падсістэму кіравання шматконтурным 
тармазным прывадам, падсістэму кіравання 
дзвярамі, падсістэму кіравання становішчам пад-
логі, а таксама падсістэмы пажарнай бяспекі, 
відэаназірання, раскладвання прыстасаванняў 
для ўезду інвалідных калясак і іх мацавання на 
падлозе.

Падсістэма кіравання шматконтурным 
тармазным прывадам заснавана на запатэнтаванай 
карыснай мадэлі [4], у якой двухсекцыйны задат-
чік 1 (мал. 2) інтэнсіўнасці тармажэння, злучаны 
з тармазнымі камерамі 2 пярэдняй колавай пары 
i забяспечаны двума рэлейнымі датчыкамі 3,4 
ціску.

Перепускны клапан 5 і сачыльны элемент 6 
двухсекцыйнага задатчіка 1 
абсталяваны націскнымі 
замыкальнікамі 7 электра-
кантакта ў рэлейных датчы-
каў 3,4, якія электрычна 
злучаны з двухпазіцыйнымі 
электрапнеўмаклапанамі 8,9, 
якія кіруюць працай 
паскаральніка 10, які паве-
дамлены з тармазнымі ка-
мерамі 11 самой далёкай 
колавай пары. Дадзеная 
мадэрнізацыя тармазнога 
прывада накіравана на Мал. 1. Доўгабазны аўтобус «МАЗ»
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Мал. 2. Прынцыповая схема кіравання 
шматконтурным тармазным прывадам 
доўгабазнага транспартнага сродку [4]

павышэнне хуткадзейнасці спрацоўвання 
тармазоў доўгабазнаго транспартнага срод-
ку з палепшаным сачыльным дзеяннем і 
забеспячэннем іх працаздольнасці пры адсутнасці 
электрасілкавання за кошт аўтаматычнага 
адкрыцця электрапнеўмаклапана 12.

Падсістэма кіравання дзвярамі [5] 
(мал. 3) аўтаматычна выяўляе перашкоды іх 
перамяшчэнню. 

Калі падчас адкрыцця дзвярэй адбылася іх 
блакіроўка, напрыклад заціснула інвалідную 
каляску, то рух штока 2 першага пнеўмацыліндра 1 
спыняецца, а шток 8 другога пнеўмацыліндра 7 
працягне рух. Таму уключальнік 11 замкне 

Мал. 3. Прынцыповая схема кіравання дзвярыма ў доўгабазным транспартным сродку [5]

датчык 13, які пры гэтым выдасць сігнал блоку 
кіравання 6 на пераключэнне размеркавальніка 5 
у пазіцыю 5в.

У выніку сціснутае паветра пачне выдаляцца 
з паражнін 1а і 7а праз дросель 15 магістралі 4 
і паступаць у паражніны 1б і 7б праз зваротны 
клапан 16 магістралі 3. Гэта выкліча перасоўванне 
штоков 2 і 8 направа да поўнага закрыцця дзвярэй. 
Пасля гэтага кіроўца можа зноў адкрыць дзверы, 
уздзейнічаючы на іх з дапамогай сігналу, праз 
блок кіравання 6.

Калі ж, пры закрыцці дзвярэй імі будзе 
заціснуты, напрыклад, багаж, то шток 2 спыніцца, 
а шток 8 працягне рух, і уключальнік 11 замкне 
датчык 12. Далей рушыць услед сігнал блоку 
кіравання 6 на пераключэнне размеркавальніка 5 
у пазіцыю 5г. У выніку сціснутае паветра 
выдаляецца з паражнін 1а і 7а і паступае ў 
паражніны 1б і 7б. Гэта выкліча перасоўванне 
штоков 2 і 8 направа да поўнага адкрыцця 
дзвярэй, вызваліўшы перашкоду. Для аднаўлення 
закрыцця дзвярэй кіроўца зноў падасць сігнал на 
блок кіравання  6.

Падсістэма кіравання [6] становішчам 
падлогі 1 (мал. 4) доўгабазного транспартнага 
сродку ў залежнасці ад яго загрузкі змяшчае 
рэгулятар ціску сціснутага паветра, які 
падаецца ў падушкі 2 пнеўматычнай падвескі ад 
кампрэсара 3 праз рэсівер 4.

У такім рэгулятары замест традыцыйнага 
гумаметалiчнага затамкавага механізму 
прыменена прэцiзiйнае пара дыскаў 5,6, 
выкананых з трывалага і зносаўстойлівасць 
матэрыялу, напрыклад, з металакерамікі. Гэта 
дазволiць палепшыць сачыльнае дзеянне 
падсістэмы ў цэлым і павысіць надзейнасць 
яе рэгулятара, што станоўча уплывае на 
камфартабельнасць і бяспеку паездак.
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Мал. 4. Прынцыповая схема кіравання становішчам 
падлогі [6] для доўгабазнага транспартнага сродку

Падсістэмы раскладвання прыстасаванняў 
для ўезду інвалідных калясак і іх падлогавага 
мацавання таксама працуюць ад сціснутага 
паветра кампрэсара 3 праз рэсівер 4 (мал. 3) 
і змяшчаюць элементную базу электронных 
прыбораў і прыбораў пнеўмааўтаматыкi.

Распрацаваная сістэма бяспекі ў дліннобазных 
транспартных сродках з апісанымі вышэй яе 
падсістэмамі дазволіць забяспечыць палепшаную 
камфартабельнасць і надзейнасць паездак на 
далёкія адлегласці вялікай колькасці пасажыраў 
з абмежаванымі магчымасцямі.
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