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Окончание табл. 3 
Страна Кол-во элек-

троэнергии, 
доступное на 
среднюю 
зарплату, 
кВт*ч 

Стоимость 
электро-
энергии, 
руб/кВт*ч 

Изменение сто-
имости элек-
троэнергии в 
национальной 
стоимости, % 

Черногория 8 164,9 9,3 –1,2 
Беларусь 8 091,9 6,6 3,2 
Германия 7 895,2 38,7 19,7 
Бельгия 7 853,4 36,4 –15,8 
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Аннотация. В cтатье рассматривается тенденция высокого роста 

численности СПМ, вместе с этим возникает необходимость созда-
ния комплексной системы регулирования и обеспечения безопасно-
сти. Анализируется текущая ситуация в сфере использования СПМ 
и разработке предложений по формированию правовой, инфра-
структурной и образовательной базы на местном уровне. Рассмат-
риваются меры по зонированию, установлению возрастных ограни-
чений, применению средств индивидуальной защиты и внедрению 
специальных дорожек и парковочных зон. Предлагается использо-
вать город Фаниполь в качестве пилотной площадки для тестирова-
ния новых решений с возможностью последующего масштабирова-
ния на другие населенные пункты.  
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Cтремительное увеличение популярности средств персональной 
мобильности наблюдается не только в областных центрах и столи-
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це, но и в маленьких городах. Это обусловлено удобством, доступ-
ностью и экологичностью таких решений, особенно в условиях рас-
тущих городов и пригородов. СПМ стали неотъемлемой частью го-
родской мобильности, позволяя людям быстрее добираться до места 
работы, учебы или общественного транспорта без необходимости 
использовать автомобиль. 

Фаниполь, как быстроразвивающийся город-спутник Минска, не 
стал исключением. С увеличением численности населения и плот-
ности застройки наблюдается рост нагрузки на транспортную ин-
фраструктуру. Все больше жителей выбирают СПМ как средство 
передвижения по городу и за его пределами. Однако стремительное 
внедрение новых форм мобильности опережает развитие законода-
тельства и городской инфраструктуры. Отсутствие четких правил, 
разметки, зон для движения и парковки создает угрозу для всех 
участников дорожного движения – как для пешеходов, так и для са-
мих пользователей СПМ. 

В условиях, когда на национальном уровне правовое регулиро-
вание остается фрагментарным, особенно важно разработать 
и внедрить единую систему безопасности движения СПМ на уровне 
конкретного города. Фаниполь может стать пилотной площадкой 
для выработки таких решений, опираясь на лучшие международные 
практики и локальные особенности. 

Создание комплексной системы регулирования безопасности 
движения средств персональной мобильности в городе Фаниполь 
должно охватывать несколько взаимосвязанных направлений: пра-
вовое регулирование, развитие инфраструктуры, внедрение техно-
логических решений и образовательную  

На первом этапе необходимо принять местные правовые акты, 
которые определят: 

− допустимые категории СПМ и технические параметры (напри-
мер, мощность, скорость, тип тормозной системы); 

− возрастные ограничения (рекомендуется запрет на использова-
ние детьми до 14 лет без сопровождения взрослых); 

− зоны, разрешенные и запрещенные для движения СПМ (пеше-
ходные улицы, парки, тротуары, дороги общего пользования); 

− ответственность за нарушение установленных правил (штрафы, 
временные ограничения, конфискация в случае повторных нарушений). 
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Также необходимо ввести обязательные требования к использо-
ванию средств индивидуальной защиты, особенно при движении 
вблизи автодорог. 

Современный город должен обеспечивать безопасную среду для 
всех участников движения. В рамках реформирования городской 
инфраструктуры предлагается: 

− строительство и обозначение специальных дорожек для СПМ 
и велосипедов (вдоль главных улиц, в парковых зонах, рядом 
с учебными заведениями); 

− создание станций и зон парковки для электросамокатов, в том 
числе – возле остановок общественного транспорта; 

− нанесение разметки и установка дорожных знаков, предупре-
ждающих о возможном движении СПМ. 

Подобные меры позволят разграничить транспортные потоки 
и сократить число инцидентов. 

Разработка и внедрение единой системы регулирования движения 
СПМ в Фаниполе – это не просто актуальная мера, а необходимый шаг 
к созданию современного и безопасного города. При правильной реа-
лизации такая система поможет сократить число происшествий, повы-
сить дисциплину среди пользователей и интегрировать новые виды 
транспорта в городскую среду. 

Кроме того, опыт Фаниполя может служить примером для дру-
гих белорусских городов, стоящих перед аналогичными задачами. 
Внедрение продуманной системы регулирования СПМ продемон-
стрирует готовность города идти в ногу с технологическим про-
грессом и заботиться о безопасности своих граждан. 
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