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Аннотация. В данной статье  рассматривается зарубежный опыт 

в строительстве наземных пешеходных переходов.  Рассмотрены 

виды пешеходных переходов. 

 

Введение 

Пешеходный переход — специальная область на проезжей части 

дороги, выделенная для перехода пешеходов на другую сторону 

улицы или дороги либо искусственное сооружение над или под про-

езжей частью для тех же целей. Согласно правилам дорожного дви-

жения, пешеходный переход обычно обозначен специальными до-

рожными знаками или разметкой [1]. Классификация пешеходных 

переходов:  

- наземные;  

- подземные; 

- надземные. 

Пешеходные переходы подразделяются на следующие типы: 

Наземный пешеходный переход — область, используемая пешехо-

дами для перехода на другую сторону проезжей части или железно-

дорожного полотна. Обозначается разметкой «зебра», а также дру-

гими способами в зависимости от типа и положения [2]. Нерегулиру-

емые пешеходные переходы Нерегулируемые пешеходные переходы 

— самые простые и дешёвые. На таких переходах водители автомо-

билей и других транспортных средств обязаны уступить дорогу пе-

шеходам. Нерегулируемые переходы делаются на небольших ули-

цах, где поток автомобилей сравнительно невелик. К нерегулируе-

мым переходам также относятся пешеходные переходы, 

оборудованные светофором, но при этом светофор выключен либо 



69 

работает в режиме мигающего жёлтого сигнала; Регулируемые пе-

шеходные переходы, рисунок 1 — переходы, оборудованные исправ-

ным, работающим в штатном режиме светофором. Чаще всего регу-

лируемые пешеходные переходы обустраивают по линиям пере-

крёстка дорог, совмещая пешеходный и автомобильный светофоры. 

Существуют регулируемые переходы вне перекрёстков, в этом слу-

чае светофор часто оборудуется кнопкой включения зелёного сиг-

нала по требованию [2]. 
 

 

В Гонконге, рисунок 1 - внеуличных пешеходных переходов 

очень много, в полтора раза больше, чем в Москве, и они считаются 

самым безопасным способом пересекать дорогу. Как видно в иссле-

довании, надземные переходы даже более популярны, чем подзем-

ные [1]. Что интересно, при этом 45% передвижений по Гонконгу 

осуществляется пешком. Кроме того, там развитая система обще-

ственного транспорта, а автомобилизация очень низкая — всего 80 

автомобилей на 1000 жителей, что в четыре раза меньше, чем в 

Москве. И повсюду внеуличные пешеходные переходы, которые 

очень затрудняют движение. 

 

 
 

Рисунок 1. – Наземный пешеходный переход в г. Гонконг 

 

В США, рисунок 2 - рекордный в мире уровень автомобилизации 
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— порядка 800 автомобилей на 1000 жителей. В американских горо-

дах очень развитая улично-дорожная сеть, и вообще они строились 

тогда, когда автомобили уже появились — соответственно, сама их 

планировка изначально подразумевает машины в городе [1].  

 

 
 

Рисунок 2. – Наземный пешеходный переход в Америке 

 

Заключение 

Таким образом, рассмотрев ситуацию во всем мире, можно пред-

положить, что дело действительно в транспортной и городской по-

литике. В Америке, как и в Европе, градостроительство ориентиро-

вано на людей, но в России и в Азии этого нет. Дело даже не в прио-

ритетах «пешеход — общественный транспорт — автомобиль». 

Дело, по-видимому, в самой идее и желании делать что-то для людей 

вообще и для каждого конкретного человека в отдельности; строить 

города так, чтобы всем все нравилось [4]. 
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