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(54) VEHICLE RUNNING SECTION

(57)
Изобретение относится к колесно-гусе­

ничным движителям внедорожных машин. 
Цель - повышение эффективности при 
колебаниях нагрузки на движитель. Достига­
ется это изменением в функции нагрузки 
вылета плеч балансира, несущего 
расположенные по обе стороны 
пневматического колеса 1 опорные катки 2 и 
3, а также натяжения охватывающей колесо и 
катки гусеничной эластичной ленты 5. G этой 
целью выполненное из двух телескопически

соединенных частей 20 и 18 плечо, несущее 
передний каток 2, снабжено тягой 27 
регулируемой длины, кинематически 
связывающей выдвижную часть 20 этого 
плеча с поворотной частью 19 плеча, 
несущего задний каток 3, выдвижная часть 
21 которого подпружинена пружиной 24 во 
внешнем направлении. Поворотные части 18 
и 19 плеч балансира сочленены посредством 
втулок 16 и 17 на оси 15, прикрепленной к 
колесу. 5 ил.
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(54) ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к колесно-гусе­
ничным движителям внедорожных машин. 
Цель -  повышение эффективности при ко­
лебаниях нагрузки на движитель. Достигав 
ется это изменением в функции нагрузки

Изобретение относится к движителям 
внедорожных транспортных средств.

Цель изобретения -  повышение эффек­
тивности при колебаниях нагрузки.

На фиг. 1 изображена кинематическая 
схема ходовой части при виде сбоку: на фиг. 
2 -  то же, вид сверху: на фиг. 3 ~ то же, при 
выполнении подпружиненными обеих плеч 
балансира и регулируемой тяги их связыва­
ющей: на фиг. 4 -  альтернативный вариант 
ходовой части с теми же функциональными 
возможностями, что и первый; на фиг. 5 ”  
эпюры опорных давлений ходовой части на 
сминаемый грунт.

Ходовая часть содержит основное пнев­
матическое колесо 1, дополнительные опор­
ные катки 2 и 3, расположенные по обе 
стороны основного колеса в продольно-вер­
тикальной плоскости 4. Колесо и катки охва­
чены замкнутой эластичной гусеничной 
лентой 5. На внешней поверхности гусенич-  ̂
ная лента содержит грунтозацепы по типу

вылета плеч балансира, несущего располо­
женные по обе стороны пневматического 
колеса 1 опорные катки 2 и 3, а также натя­
жения охватывающей колесо и катки гусе­
ничной эластичной ленты 5. С этой целью 
выполненное из двух телескопически соеди­
ненных частей 20 и 18 плечо, несущее пере­
дний каток 2, снабжено тягой 27 
регулируемой длины, кинематически связы­
вающей выдвижную часть 20 этого плеча с 
поворотной частью 19 плеча, несущего за­
дний каток 3, выдвижная часть 21 которого 
подпружинена пружиной 24 во внешнем на­
правлении. Поворотные части 13 и 19 плеч 
балансира сочленены посредством втулок 
16 и 17 на оси 15. прикрепленной к колесу. 
5 ил.

протектора тракторных или автомобильных 
внедорожных шин, условно изображенные 
на схемах тонкой линией 6. По краям ленты 
с внутренней стороны выполнены ограничи­
тели 7 и 8 для фиксации ленты в поперечном 
направлении от сваливания при движении. 
Поверхность ленты между упорами имеет 
покрытие повышенной износостойкости и 
фрикционными свойствами для сцепления с 
протектором 9 шинь 10 основного колеса. 
Шина посажена на сплошной обод 11, обра­
зуя герметичную полость 12 для воздуха. 
Несущий обод диск 13 прикреплен к веду­
щей полуоси 14, установленной в остове 
транспортного средства с возможностью 
вращения.

С противоположной стороны к диску 
прикреплена ось 15 для крепления передне­
го 2 и заднего 3 катков. Это крепление осу­
ществлено посредством двух концентрично 
посаженных на ось 15 втулок 16 и 17, несу­
щих плечи балансира, связывающего катки
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Изобретение относится к 
движителям внедорожных транспортных
средств.

Цель изобретения - повышение 
эффективности при колебаниях нагрузки.

На фиг. 1 изображена
кинематическая схема ходовой части при 
виде сбоку; на фиг. 2 - то же, вид сверху; на 
фиг. 3 - то же, при выполнении
подпружиненными обеих плеч балансира и 
регулируемой тяги их связывающей; на фиг. 
4 - альтернативный вариант ходовой части с 
теми же функциональными возможностями, 
что и первый; на фиг. 5 - эпюры опорных 
давлений ходовой части на сминаемый грунт.

Ходовая часть содержит основное 
пневматическое колесо 1, дополнительные 
опорные катки 2 и 3, расположенные по 
обе стороны основного колеса в 
продольно-вертикальной плоскости 4. 
Колесо и катки охвачены замкнутой 
эластичной гусеничной лентой 5. На внешней 
поверхности гусеничная лента содержит 
грунтозацепы по типу

протектора тракторных или
автомобильных внедорожных шин, условно 
изображенные на схемах тонкой линией 6. По 
краям ленты с внутренней стороны 
выполнены ограничители 7 и 8 для фиксации 
ленты в поперечном направлении от 
сваливания при движении. Поверхность 
ленты между упорами имеет покрытие 
повышенной
износостойкости и фрикционными 
свойствами для сцепления с протектором 9 
шинь. 10 основного колеса. Шина посажена на 
сплошной обод 11, образуя герметичную 
полость 12 для воздуха. Несущий обод диск 
13 прикреплен к ведущей полуоси 14, 
установленной в остове транспортного 
средства с возможностью вращения.

С противоположной стороны к 
диску прикреплена ось 15 для крепления 
переднего 2 и заднего 3 катков. Это 
крепление осуществлено посредством двух 
концентрично посаженных на ось 15 втулок 16 
и 17, несущих плечи балансира, 
связывающего катки

между собой и колесом. Каждое плечо 
выполнено из двух телескопически 
сочлененных и зафиксированных от 
относительного проворачивания подвижных в 
осевых направлениях частей. Одни из этих 
частей, охватывающие 18 и 19, прикреплены к 
упомянутым концентричным втулкам 16 и 17, 
а вторые, охватываемые 20 и 21,несут 
оси 22 и 23 катков. Охватываемая выдвижная 
часть 2 сзади расположенного плеча 
балансира, несущая ось заднего катка 3, 
подпружинена относительно охватывающей 
ее поворотной части 19 этого ппеча во 
внешнем направлении. Обеспечивающая эту 
упругую осевую связь пружина 24 одним 
торцом упирается в упор 25 на выдвижной 
части 19 плеча, а вторым - в подвижной упор 
26, выполненный например, в виде гайки.

Второе плечо, согласно варианту 
ходовой части (фиг. 1 и 2), имеет 
аналогичное решение, однако
подпружинивание его частей 20 и 18 друг 
относительно друга отсутствует. Но зато 
выдвижная часть 20 этого плеча 
кинематически связана с поворотной частью 
19 второго плеча. В частности, эту связь 
можно реализовать посредством тяги 27
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регулируемой длины, одним концом 
шар- нирно соединенной непосредственно с 
выдвижной частью 20 переднего 
плеча, а вторым - с поворотной частью 19 
второго плеча посредством консоли 28, 
прикрепленной к внешней концентричной 
втулке 16.

Поворотная часть 18 переднего 
плеча балансира прикреплена
непосредственно к внутренней концентричной 
втулке 17 устройства.

Дальнейшим совершенствованием 
устройства является подпружинивание 
также впереди расположенного плеча 
балансира пружиной 29, одним концом 
упирающейся в гайку 30, а вторым - в гайку 
31 через про- ставку 32 (фиг. 3). Тяга 
регулируемой длины также может содержать 
подпружинивающей эпемент 35,
расталкивающий ее
телескопически соединенные части 33 и 
34, причем один конец пружины опирается на 

гайку 36, предназначенную для 
регулирования длины тяги. В остальном 
конструкция движителя не отличается от 
представленной на фиг. 1 и 2.

Несколько по иному осуществлена связь 
подвижной части 37 переднего 
плеча балансира с поворотной частью 38 его 
заднего плеча в устройстве ходовой части, 
схематично представленной на фиг. 4. 
Здесь подвижная часть 37 выполняет 
целиком роль переднего плеча, состоит из 
двух телескопически соединенных частей, 
раздвигаемых пружиной 39, опирающейся на 
гайки 40 и 41, и установлена на внутренней 
концентричной , втулке 42 с возможностью 
осевого пеоемещения в направляющей 43, не 
допускающей его проворачивания. Верхний 
конец подвижной 37 части переднего плеча 

балансира шарнирно связан тягой 44 
регулируемой длины с консолью 45, 
прикрепленной также, как и поворотная 
часть 38 переднего плеча балансира, к 
внешней концентричной втулке 46, В 
остальном конструкция этого варианта 
ходовой части аналогична описанным 
техническим решениям .

На фиг, 5 обозначены также вылеты плеч 
балансира 47 и 48, эпюра давлений 49, 

поверхность грунта 50, дно колеи 51. 
Ходовая часть работает следующим 

образом.
Опираясь на грунт, ходовая часть 

обеспечивает распределение давлений 
между

основным 1 и дополнительными опорными 
катками 2 и 3. Характер этого 

распределения позволяет регулировать тяга 
27. При ее удлинении опорные катки 2 и 3 
воспримут большую часть нагрузки, разгрузив 
шину колеса и наоборот. При этом также 
будет иметь место натяжение гусеничной 
ленты 5 в прямой зависимости от 
воспринимаемой. С увеличением натяжения 
заднерасполо- женный каток 3 будет 
приближаться к колесу 1 вследствие сжатия 
пружины 24, а передний каток 2 будет 
удаляться от колеса 1, поскольку несущая 
его выдвижная часть 20 плеча балансира 
будет выталкиваться тягой 27. Такой эффект, 
т.е. приближение заднего катка 3 и удаление 
переднего катка 2, будет иметь место не 
только при регулировании длины тяги 27, но 
и при увеличении нагрузки на движитель.
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Удлинение плеча переднего катка 2 приведет 
к уменьшению

воспринимаемой им нагрузки при 
одновременном увеличении нагрузки на 
задний каток 3, что облегчит 
условия колееобразования, исключит 
бульдозерный эффект (нагребание перед 
движителем

вала грунта), поскольку менее 
нагруженный передний каток сможет 
взбираться на поверхность 50 грунта (фиг. 5).

Принцип работы другого,
альтернативного варианта ходовой части 
(фиг. 4) аналогичен. При повороте плеч 
балансира переднее из них удлиняется, а 
заднее ускорится.

Длину плеч, и следовательно, их 
вылет 47 и 48, можно регулировать и 
принудительно гайками 26, 30 или 41 в 
зависимости от условий предстоящего 
движения.

Регулировочные тяги 27 (фиг. 1) 
и 44 (фиг. 4), а также гайка 36 (фиг. 3) 
позволяют 8 0  всех вариантах ходовой части 
управлять

распределением опорных давлений между
колесом и катками.
Т аким образом, ходовая часть 

предлагаемой конструкции обладает
повышенной эффективностью во
внедорожных условиях, особенно при 
колебаниях нагрузки на нее: обусловлено это 
улучшением условий для колееобразования, 
когда передний каток 2, частично разгружаясь 
благодаря удлинению плеча балансира, 
меньше деформирует грунт, легко 
взбирается поэтому на выпучиваемый перед 
ним вал грунта в тяжелых условиях движения, 
образуя так называемый угол атаки 
гусеничной ленты и поджимая с 
дополнительным усилием задний каток 3 к 
дну 51 колеи. Эпюра 49 опорных давлений 
приобретает наиболее благоприятный для 
гусеничных движителей характер, 
иллюстрированный фиг. 5.

О
5
О
Формула изобретения
Ходовая часть транспортного 

средства, содержащая установленное на оси 
колесо, расположенные по обе его стороны 
передний и задний дополнительные 
опорные катки и гусеничную ленту, 
охватывающую колесо и катки, несущий 
катки и связанный с осью колеса балансир, 
переднее и заднее плечи которого выполнены 
телескопическими, и регулируемую тягу для 
связи плеч балансира, отличающаяся тем, 
что, с целью повышения эффективности при

колебаниях нагрузки, заднее плечо балансира 
выполнено с консольной частью, при 

этом выдвижная часть переднего плеча 
балансира соединена с консольной частью 
заднего плеча балансира посредством 
указанной регулируемой тяги.
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(54) ХОДОВАЯ ЧАСТЬ ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА
(£7) Относится к кoJ•lecriĉ -fvce-
нйчным движктелям внедорожник мзшнн. 
Цель - повышение эффектовности при к<у 
лебання!: нагру&ьн нэ движитель. Доотмга-

Иаобретение откосится к движителям 
внедорожных транспортных средств,

цель изо&ретения - повышение аффея- 
тиЕности при колебаниях натруаки.

Нв фит. 1 кэобрэненв н;мнеМа1нческея 
Схема хсдрво й части л ри виде сбо ку; нз фи г. 
2 - то же, вид с верху- н а фи г, 3 - тв же, п ры 
выполнении лодпружи-ненными обеих плеч 
балансира и регул и оуе мой тяги йх свяаыва- 
хмдейг на фиг, 4 аль'мгрнативный вариант 
ходовой части с теми

в Фиг,
IX давлений ходовой и;

ные катки 2 и 3. раскол уженные по обе 
стороны осноино! о ксишса в прсздольно’вер- 
гнкальноп Плоскости 4. Колесо и катки охва­
чены замкнутой зласти'рной гусеничной 
лентой 5, На енешней поверхности гусанич-̂  
нал лента содержит грунтозацапы по тнгту

аылста плач балансире, несущего располо- 
жеммыв по обе стороны пневматического 
колеса 1 оперные катки 2 и 3, а тахж$ натя­

ни чнаи ^пдсгнчнои ленты 5. С згой целью 
в ыполн е н ноз из двух тбюсясп ически сое,1«- 
нйнныхчлсг-й20 И 8̂ плечо, несущей пере-

ре̂ гулируемей длины, кинематически свяяы- 
вающей выдвижную часть этого плеча с
поЕОротнои̂ частью 19 плечач иесущег-о за-

подп ружи н енэ п ружи ной 2А вс внош нем но - 
правлении. Поворотные части 13 и 19 п/.е-ч 
баланч̂ ире Сочленены посредством вгулпк 
1Ё и 17 нл оси 15, прикреллонной к крлесу.

имь 10 РСнРвнрго колеса, 
\а сплошнойободИ, обол- 

зуя гсрмсгинную полость 12 для воздуха. 
Несущий сйзддиск 13 прикоеплен к оеду- 
щей полусг.и 14, установленной 2 сс-овс

п рик ре п л е на ос- 15 дл я креплен ия п е редне ■

щйствлс.ч о посредством двух кон центр и ■-•ко 
пусзженвыхна ось 15 этулок 16и.17, могу­
щих г'̂ ечи балансира, саяаыва-сщаго хятки

между Д1: Н. Xaж.'̂ oe П
мых и звфиксировзнных ог относительного 
проворачивания подвижных е осевых на- 
прасленнях частей. Одни иа этих честей, 
охватывающие 13 и 19, прикреплены к упо­
мянутым концентричным втулкам 16 и 1Т, а 
вторые, охваты ваймы1е 20 н Э1щвеут оси 22 
и 23 кагкое. Охватываемая выдвижная часть 
2 сзади: расположенного плеча балансира, 
иесу1цая ось ааднегс катка 3, подпружинена' 
относитально охватывающей ее поваротлой

ним. Обоспениваищая эту упругую осавуо 
связь пружина 24 одним торцом упирается 
в упор 25 на ВЫДВИЖНОЙ части 1& плеча, а 
вторым - в подвижной упор 26. выполнен­
ный наприивр, в виде гайки.

Второе плечо, согласно варианту 1 '

ричной, Етулне 42 с воэмсжиостью осееог 
пеоемещеянр б нвправля10ш,ей 43, нв дап'̂  
скающей его проворачивания, Верхний 
нец подвижгвй 37 части передмего̂ плеч

лируемой дллны с консолъю 45, прнкрсг 
ленной такжб, как и поэоратн'ая часть 3 
парадме! о плече (млвнеира, к огешней кот
цэнтричной втулке'46. В сстзп1.ном конс/ 

9 рукция этого варианта ходовой чэст

и (фиг. и 2) ^

плеча кин магически саялзка с поворотной ' 
частью 19 в70ро:о плеча. 3 часгности, эту :

27 рЕгулируев̂ йдлины, одним концом шар­
нирно соЕдинемной непосредственно с вы­
движной частью 20 псрсгднего п,теча. а 
вторым - с повдрйТКОй частью 19 уп̂ рого 
плеча посредством хснсолизе. прихреп.тси- 
мей к онешней хскцентричной втулке 16,

Поворотная часть 18 переднего плеча 
балансира прикреплена непосредственно к 
Е:1усренней концентричной втулке 17 уС“-

ДальнЕйшям созершенстБОваиием уст­
ройства является пддпружиниеаннв также 
впереди расппложшкнО|С ппечд балансира 
п ружиной 2 9. одни м ко Н цогл упн ра Ю щ-зйсп г
гайку 31 7^1 ч
ставку 32 (фиг, 3) Тяг'в регулируемой д.тиI 
также может содержать подпружинивз 
щея элеглент 35, расталкмаающим ее Т&'

гайку 36, преднаэкачвн!-
ы апирастсл на 
для ре'улирова- 
ОМ конструкция

плеч балансира 47 и 48, эпюра да1шени.?1 49,
\ поверхность грунта 60, дно колеи 51,

Ходовэя часть работает с,тедующкм об- 
рваом.

'Опираясь на грунт ледовая часть ооаг- 
печивает распределение давлении 5.1СЖ,ау

катгамн 2 и ]. Характер стого распрадо,т(;-

уД|Т«нинии о торные хатки 2 и 3 восприму! 
бел ьшую ча с1ь н а груа ки, ра г г руэи в ш ик у ка- 

1 леса к-- наоборйг. При атом также будет

н прямой аавиСимОСТИ от ооспркнимаамОй.
женеый кагтежЗ &удот приблнжяться к коп^ 

'I су 1 вследствие сжатия пружины 24, а
пяррдний ка-вк 2 будет удаляться от колеса 
1, поскольтсу несущая его вьдвнжнэя часть 
23 плвча балансира булет выталкива-гься тя­
гой 27. Такой эффект, т.в. приб|тление за- 

5 днего катка 3 и удаление переднего катка 2 
будат иметь гиесто не только при ршулпрс- 
БВнни длинь тяги 27. ко и лрн увеличении 
нагрузки нв движитслть, 'Удлинение плвча

3 НПГ прими маемой им нагрузки при идновр-о- 
мспиом увепи-йнии пЬ-руэцц на яадний Кй-

с£ток сможет взбираться л 
50 грунтя (фиг. Ь]|. •
1Л работы другого альтернк 
НТВ ходовой части {фиг, 4) â

СВЯЗЬ подвижной части 37 переднего плеча 
балансира с поворотной частью ЗА его аа- 
днйто плеча в устройства ходовой чести, пхв-

подвнжная часть 37 выг̂ олняет целиком 
роль переднего плвча, состоит из двух твла- 

.овди I [С I (ИЫ X частей, раВдви гас-
пружи н ой 59, опира юще я сп на гайки 4С 
м устдноЕпема на внутрвннок концер^

условий предстоящ,«го движомил

[фиг. 36 (фиг. 3) ПС
эр всок вархап тах ходобой части у|
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Формула изобретения: Фиг.1 
фиг. 5
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распределением опорных давлений между 
колесом и катками.

Таким образом, ходовая часть предла­
гаемой конструкции обладает повышенной 
эффективностью во внедорожных условиях, 
особенно при колебаниях нагрузки на нее: 
обусловлено это улучшением условий для 
колееобразования, когда передний каток 2, 
частично разгружаясь благодаря удлине­
нию плеча балансира, меньше деформирует 
грунт, легко взбирается поэтому на выпучи­
ваемый перед ним вал грунта в тяжелых 
условиях движения, образуя так называе­
мый "угол атаки" гусеничной ленты и поджи­
мая с дополнительным усилием задний 
каток 3 к дну 51 колеи. Эпюра 49 опорных 
давлений приобретает наиболее благопри­
ятный для гусеничных движителей харак­
тер, иллюстрированный фиг, 5.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Ходовая часть транспортного средства, 
содержащая установленное на оси колесо, 

5 расположенные по обе его стороны пере­
дний и задний дополнительные опорные 
катки и гусеничную ленту, охватывающую 
колесо и катки, несущий катки и связанный 
с осью колеса балансир, переднее и заднее 

10 плечи которого выполнены телескопически­
ми. и регулируемую тягу для связи плеч ба­
лансира, о т л и ч а ю щ а я с я  тем. что, с 
целью повышения эффективности при коле­
баниях нагрузки, заднее плечо балансира 

15 выполнено с консольной частью, при этом 
выдвижная часть переднего плача баланси­
ра соединена с консольной частью заднего 
плеча балансира посредством указанной 
регулируемой тяги.
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мая с дополнительным усилием задний 
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давлений приобретает наиболее благопри­
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тер, иллюстрированный фиг 5.
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Таким обраа-зм. яодовая часть пЬвдлв’ 
гаемой конструкции обладает г 
эффвктивностью во виздорожныч уел Ой 
особймно при колебаниях магру:;ни на 
обусловлено это улучшением условий

распрйделекием опорных д£влений между

частично равгружаясь благодаря удлине* 
нию плеча бал&нсмрд, меньше деформирует 
грунт, легко вайнреется поэтому на выпучи-

услойинк движения, образуя гак называе­
мый “угол ага ки' гусеничной лвнты и поджи- 
мад с дополнительным усилием з̂адний 
каток 3 К дну 51 колеи, Эпюра 49 опорных 
давлений приобретаегг наиболее благопой- 
ятный для гусслячнык движителей харак­
тер, иллюстрированный фиг. б.

Ходовая чэстъ транспортного средства, 
содержащая установленное на оси колесо, 
расположенные пр обе его стороны пере- 
дни|5г и задний дополнительные опорные 
катки и гусеничную ленту, окватывающую 
колесо и катки, Н»су1чнй катки и связанный 
с осью колесв балансир, п̂ р̂ днее и заднее

ми, и регулируемую тягу для связи плач 6я- 
лансиря, от л и ч а юща я с я  там, что, с 
целью повышения эффвкти&ностн при коле­
баниях нвгрузк«, заднее плече Заланойрз 

\ выполнено с консольной честью, при атом 
выдвижнея часть переднего плеча баланси­
ра соединена с консольной частью заднего 
плеча балансира посредством указанной 
регулируемой тяги.
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