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(54) М Е Х А Н И ЗМ  УП РАВЛ ЕН И Я  Т РА Н С 
ПОРТНЫМ СРЕДСТВОМ
(57) Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к механиз
мам  уп равлен и я  тр ан сп о р тн ы м и  
средствами типа автомобилей, тракторов, 
снабженных электростартерным запуском. 
Цель изобретения -  расширение технологи
ческих возможностей и повышение без

опасности использования путем обеспече
ния предохранения от запуска двигателя 
транспортного средства посредством стар
тера при включенной в коробке передач пе
редаче. Новым в механизме управления 
транспортным средством является то. что 
последовательно с автоматическим включа
телем 3 установлен автоматический включа
тель 9 с электромагнитным выключателем, 
обмотка 10 электромагнита 11 которого по
следовательно с автоматическим выключа
телем 8 подключена к дополнительной цепи 
12, связанной с источником тока 5 с одной 
стороны и массой 6 -  с другой в первой 
позиции включателя 13 стартера 14 непос
редственно, и во второй -  через обмотку 15 
электромагнита 16 включения стартера 14. 
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И зобретение  относится к области 
транспортного машиностроения, в частно
сти, к механизмам управления транспорт
ными средствам и  типа автомобилей , 
тракторов и т.д, 5

Известен механизм управления транс
портным средством, содержащий рычаг уп
равления стояночным тормозом, рычаг 
управления коробкой передач, автоматиче- 
cKH.ti^ŚKaraMaTeab. связанный с рычагом уп- ■ 10 
раблеНия сто ян очн ы м  тор м о зо м  и 
установленный в электрической цепи между 
источником тока и массой последовательно 
с сигнализатором, и автоматический выклю
чатель, связанный с рычагом управления ко- 15 
робкой передач.

Недостатком данного механизма явля
ется низкая эффективность предупрежде
ния о ператора  о н еоб ход и м ости  
выключения стояночного тормоза перед на- 20 
чалом движения транспортного средства, 
что как снижает надежность, так и сказыва
ется на безопасности.

Известен также механизм управления 
транспортного средства, устраняющий эти 25 
недостатки и содержащий рычаг управле
ния стояночным тормозом, рычаг управле
ния коробкой передач, автоматический 
включатель, связанный с рычагом управле
ния стояночным тормозом и установленный 30 
в электрической цепи между источником то- 

. ка и массой последовательно с сигнализато- 
ром, а в том ати чески й  выклю чатель, 
связанный с рычагом управления коробкой 
передач. 35

■Недостатком данного механизма явля
ются ссуженные технологические возмож
ности  и п он и ж енная  бе зо п асгю сть  
использования из-за необеспеченности 
предохранения от запуска двигателя транс- 40 
портного средства посредством стартера 
при включенной в коробке передач переда
чи, а также ухудшенные условия эксплуата
ции из-за отсутствия предупреждения 
оператора о необходимости выключения ко- 45 
робки передач перед запуском двигателя.

Цель настоящего изобретения состоит в 
устранении упомянутых недостатков изве
стных механизмов, а именно в расширении 50 
технологических возможностей и повыше
нии безопасности использования путем 
обеспечения предохранения от запуска 
двигателя транспортного средства посред
ством стартера при включенной в коробке 55 
передач передачи при одновременном улуч
шении условий эксплуатации путем предуп
реждения оператора о необходимости 
выключения коробки передач перед запу
ском двигателя.

Поставленная цель достигается тем, что 
в механизме управления транспортным 
средством последовательно с автоматиче
ским включателем установлен автоматиче
ский включатель с электромагнитны м 
выключателем, обмотка магнита которого 
последовательно с автоматическим выклю
чателем подключена к дополнительной це
пи, связанной с источником тока с одной 
стороны и с массой с другой, в первой пози
ции включателя стартера непосредственно, 
и во второй -  через обмотку электромагнита 
включения стартера.

Сущность предложенного решения ил
люстрируется приведенной схемой.

Механизм управления транспортным 
средством содержит рычаг 1 управления 
стояночным тормозом, рычаг 2 управления 
коробкой передач, автоматический включа
тель 3, связанный с рычагом 1 управления 
стояночным тормозом и установленный в 
электрической цепи 4 между источником то
ка 5 и массой 6 последовательно с сигнали
затором 7, и автоматический включатель 8, 
связанный с рычагом 2 управления короб
кой передач. Последовательно с автомати
ческим  вклю чателем  3 установлен  
автоматический включатель 9 с электромаг
нитным выключением, обмотка 10 магнита 
11 которого последовательно с автоматиче
ским выключателем 8 подключена к допол
нительной цепи 12, связанной с источником 
тока 5 с одной стороны и массой б с другой 
в первой позиции включателя 13 стартера 
14 непосредственно (показано на схеме), и 
во второй -  через обмотку 15 электромагни
та 16 включения стартера 14,

Работает предложенный механизм уп
равления транспортным средством следую
щим образом.

Перед запуском двигателя транспорт
ного средства рычаг 1 управления стояноч
ным тормозом находится во включенном 
положении, т.е. включатель 3 замыкает цепь 
4, а рычаг 2 управления коробкой передач -  
в нейтральном положении, т.е. включатель 
8 замыкает цепь 12 (показано на схеме). Ток 
течет по обмотке 10 электромагнита 11, 
включатель 9 разрывает цепь 4, и сигнали
затор 7 не работает. Для запуска двигателя 
транспортного средства включается вторая 
позиция включателя 13 стартера 14. Сраба
тывает электромагнит 16, запускается по
средством стартера 14 основной двигатель 
транспортного средства. После запуска дви
гателя транспортного средства и съема уси- 
лия с кнопки  вклю чателя 13 он 
автоматически переводится в первую пози
цию. В случае, если перед запуском двига
теля коробка передач транспортного
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средства находится во включенном положе
нии, т.е. рычаг 2 управления коробкой пере
дач смещен с вертикального положения, 
автоматический выключатель 8 разомкнут, 
цепь 12 обесточена, и запуск двигателя 5 
транспортного средства исключен. Одно
временно не работает и электромагнит 11, 
в результате чего за счет замыкания посред
ством включателя 9 цепи 4 срабатывает сиг
нализатор 7, обязываю щ ий оператора 10 
выключить коробку передач перед запуском 
двигателя транспортного средства.

После запуска двигателя транспортного 
средства для начала его движения включа
ется коробка передач, т.е. рычаг 2 управле- 15 
ния коробкой передач переводится из 
вертикального положения в наклонное. Ав
томатический выключатель 8 разрывает 
цепь 12, обмотка 10 магнита 11 обесточена, 
и за счет срабатывания включателя 9 замы- 20 
кается цепь 4 и включается в работу сигна
лизатор, предупреждающий оператора о 
необходимости выключения стояночного 
тормоза. После выключения стояночного 
тормоза, т.е. перевода рычага 1 управления 25 
стояночным тормозом в переднее положе
ние он выключает включатель 3, цепь 4 раз
мыкается и сигнализатор 7 выключается из 
работы.

Таким образом, установка последова- 30 
тельно с автоматическим включателем авто- 
м а ти ч е ско го  вклю чателя с
электромагнитным выключением, обмотка 
магнита которого последовательно с авто
матическим выключателем подключена к 35 
дополнительной цепи, связанной с источни
ком тока с одной стороны и с массой с дру
гой в первой позиции включателя стартера

непосредственно, и во второй -  через об
мотку электромагнита включения стартера 
расширяет технологические возможности и 
повышает безопасность использования ме
ханизма управления транспортным средст
вом.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Механизм управления транспортным 

средством, снабженным стартером с элект
ромагнитным включением, содержащий ры
чаг управления стояночным тормозом, 
рычаг управления коробкой передач, авто
матический включатель, связанный с рыча
гом управления стояночным тормозом и 
установленный в электрической цепи между 
источником тока и массой последовательно 
с сигнализатором, и автоматический выклю
чатель, связанный с рычагом управления ко
робкой передач, о т л и ч а ю щ и й с я  тем, 
что, с целью расширения технологических 
возможностей и повышения безопасности 
использования путем обеспечения предо
хранения от запуска двигателя транспорт
ного средства посредством стартера при 
включенной в коробке передач передаче, он 
снабжен дополнительной электрической 
цепью, связанной с источником тока с од
ной стороны и с массой -  с другой, в первой 
позиции включателя стартера непосредст
венно и во второй -  через обмотку электро- 
м агнита  вклю чения стартера , 
автоматическим включателем с электромаг
нитным выключателем, установленным по
следовател ьно  с указанны м
автоматическим включателем и обмотка 
электромагнита которого последовательно 
с автоматическим выключателем подключе
на к дополнительной электрической цепи.
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