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Статистические данные интенсивности движения на магйстра.ііі.мі.н 
улицах США и Европы свидетельствуют о том, что именно на магйсгр:і 
сосредотачиваются основные гранспортные потоки, выполняется npmiiiiiii 
«концепции концентрации», что вызывает в последнее время сущее ни м 
ный интерес к совершенствованию управления транспортшами потокііміі 
именно в условия плозного движения. Ежегодное увеличение rpanciiopi 
ной нагрузки на магистральные улицы зірйводйі к устойчивому снижетии 
скорости движения зранспортного потока и образованию заторовых си 
з'уаций. Появление зазоров, даже при наличии запаса пропускной споснй 
пости, в первую очередь объясняют нечеткой и несогласованной рабошИ 
светофорной сигнализации, что ведет к увеличению длин очередей трат 
портных средез в, ожидающих обслуживания па перекрестках.

Острая необходимость в разработке методов оценки аффективное ж 
управления дорожным движением в условиях плотных транспортных но 
1 0 К 0 В  становится все более очевидной. В связи с этим в России начачв 
проводиться научные исследования (www.transport.istu.edu). целью кою 
рых является создание критериев качества организации движения на оі 
дельных элементах транспортной сети и их использование в качестве нс 
левой функции задачи управления системой регулируемых пересеченми 
Первостепенной задачей является выбор такого критерия, который можно 
в дальнейшем использовать как параметр управления транспортными се 
гями в условиях затора, что позволиз сформулировать математическую 
постановку задачи управления.

В качестве оценочного кризерия вместо «зранспортной задержки» 
предлагается использовать показатель «уровень заг рузки перегона». Пока 
зазель «гранспорзная задержка», широко используется на малоиасыщеи 
пых регулируемых пересечениях, для оценки уровня обслужиггания зраис 
портных единиц, но в условиях перенасыщения теряез свой смысл и прак 
зически не поддается оценке.

Представляется, что наилучшее определение «транспортного зазора» и 
случае рассмотрения управления системой регулируемых пересечений 
состояние количественно оцениваемое длиной очереди транспорзных 
средезв в линейных единицах. Предложенное авторами определение пол­
ностью совпадает с понятием перенасыщение, предложенное D. С Gazis: и 
в дальнейшем развитое авторами Abu-Lebdeh, Ghassan и Raliim I 
Benekolial. Предлагаемое определение затора позволяет использовать ко-
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ім'к-сгвенный критерий управления загруженными магистральными ули- 
'ЫМІІ, который формулируется как длина перегона минус длина очереди. 
ІЯІІНЫЙ критерий дает возможность математической постановки задачи 
йр.ішгенйя городской магистралью с целью снижения вероятности обра- 

'ииапия транспортных заторов. Длина очереди -  это количество граис- 
йпріных средств, скапливающихся у подходов к регулируемому пересече- 
тио В англоязычной литературе и программах микромоделирования 
||миспортных потоков используют понятия очереди; back of queue, 
Miiiximum back of queue, average back of queue, которые отличаются no сво- 
' му содержанию и методике расчета.

Поскольку, длина очереди тесно коррелирует со средней задержкой, 
ймпчісйвностью движения транспортных средств и параметрами режима 
|ч I улирования, се вполне можно использовать в качестве показателя сте- 
т  ии насыщения; «При досз ижении состояния насыщенных потоков, когда 
і.гіачей управления становигся минимизация вероятности возникновения 
1.1 юра, длина очереди счигается наиболее информативным оценочным 
иираметром». Предлагаемый критерий оценки величины затора позволяет 
IU.пользовать количественный критерий управления насыщенной сетью, 
коюрый формулируется как дтнна перегона минус длина очереди. Данный 
критерий делает возможной математическую постановку задачи управле­
ния у д е  с целью снижения вероятности образования транспортных запо­
ров. Следующий этап исследования транспортной лаборатории НИ ЙрІ'ТУ 
(www.tran.sport.istu.edu) -  математическая постановка задачи оптимизации 
\ правления магистральной сетью, основанной на расчете длин очередей.
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Развитие транзитного потенциала транспортных систем обеспечивает 
реализацию инновационно-активного сценария социально-экономического 
развития Российской Федерации, направленного на повыщение темпов 
1КОПОМИЧССКОГО роста за счет перехода отечественной экономики оп экс- 
іюрта сырья к экспорту готовой продукции и услуг. Увеличение объемов 
іранзйтных гру;юпотоков через транспортные системы регионов улучшит 
юстояние транспортных коммуникаций и будет способствовать развитию 
внешней торговли и международного туризма. Формирование междуна­
родных транспортных коридоров будет ориентировано на решение транс­
портных проблем регионов, содействие развитию новых территорий, в том 
числе путем вовлечения их во внешнеэкономическую деятельность.
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