
пассажиров. К показателям качеств перевозок пассажиров относятся: ко 
эффициент заполнения салона транспортного средства, временя заіра'ім 
ваемое пассажиром на передвижение, регулярность движения трайспорі 
пых средств, тяжесть лорожпо-транспортиых происшествий (ДТП). Пеки 
торые из перечисленных факторов объективно влияют на функциопалыюо 
состояние пассажира и, в зависимосзи от условий поездки, на степсіііі 
утомляемости, что приводит к сиижениЕО уровня работоспособности пат 
сажира, особенно в первые часы работы. Определение транспорзной укім 
ляемости пассажира позволяет не только определить функциопалыюе со 
стояние пассажира, но и оценить качества перевозок на маршрутах тороа 
ского пассажйрскоі'о транспорта.
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В соответствии со статьей 3 Закона Республики Беларусь «О дорожном 
движении» к участникам дорожного движения относятся: водитель транс 
портного средства, самоходной машины; пешеход; пассажир; всадник, 
погонщик скота; лицо, обучаемое управлению механическим транспорі 
ным средством, самоходной машиной и находящееся в них; лицо, сдающее 
квалификационный практический ткзамен на право управления мехапиче 
ским транспортным средством, самоходной машиной.

Количество раненых или поі йбшйх людей применительно к огдельным 
категориям участников дорожного движения зависит от того какая часи. 
населения ездит в качестве водителя, какая в качестве пассажира, а какая 
остается пешеходом.

Тяжесть последствий от дорожно-транспортных происшествий (далее 
ДТП) оценивается как абсолютным числом ранеш.іх и погибших в них, так 
и относительными показателями на 100 тыс. населения. Безразмерным 
показателем, является коэффициент тяжести последствий.

Анализ статистических данных приведенных в таблице покгтзывает, чтт) 
с 2000 по 2010 I., включительно, общее значение снизилось с 20 до 15
т .е. на 25% при среднеарифметическом значении за рассматриваемый
период 17. У водителей механических транспортных средств снизился 
с 21 до 14 т.е. на 33%. при среднеарифметическом значении за рассматри 
ваемый период 17, у пассажиров - с 15 до 10 т.е., на 33% при среднеариф 
метическом значении за рассматриваемый период 13. В то же время в
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<1111 с участием велосипедистов снизился с 25 до 24 т.е. на 4%, при 
1 |ч-тіеарйфметйческом значении за рассматриваемый период 25. Давя ко- 
жчествеиную оценку уровня безопасности дорожного движения коэффи­
циент тяжести п<кледствий не позволяет установить за счет каких катего- 
|1иГ| учасзников дорожного движения произошло это снижение и как это 
имилмяло на риск их вовлечения в ДТП.

С' этой гочки зрения предлагается рассмотреть в качестве индикаторов:
• число пострадавших (погибших и раненых) участников дорожного 

движения, например, в 100 ДТП;
• число раненых участников дорожного движения, которое приходится 

па 10 погибших.
Анализ данных таблицы показывает, что за анализируемый период 

прсмени:
1. общее число пострадавших в ДТП остается примерно одинаковым

I .’7 Н человек на 100 ДТ11, при этом идет снижение к.̂ ,* эа счет роста чис- 
1Л раненых с 101 до 107 и падении числа погибших участников дорожного 
шижения с 25 до 19 человек на 100 Д1'П;

2. неизменным остается число поезрадавших в ДТП с участием гуже- 
иого транспоргного средства -  1 человек на 100 ДТП. Среднее значение 
к =20±6;

.1. наблюдается рост числа пострадавших водителей с 31 до 37 за счеэ 
опережающего роста числа раненых водителей и некоторого снижения 
'шела погибших (как уже отмечалось снизился с 21 до 14 т.е. на 33%);

4. наблюдается рост числа пострадавших пассажиров с 34 до 40 чело- 
иек на 100 ДТП за счет роста числа раненых - с 34 до 40 человек на фойе 
01 ' шачителыюго падения числа погибших с 5 до 4 человек;

5. наметилась устойчивая тенденция снижения числа пострадавших 
пешеходов -  с 51 до 41 человека на 100 ДТП, при этом снизился коэффи­
циент тяжести к,,ж с 21 до 18. Это стало возможно за счет общего сниже­
ния числа пострадавших в этом виде ДТП с 3232 до 2638, т.е. на 18%. В 
I туации с пешеходами наблюдается опережающее снижение на 27% чис- 
ы погибших по сравнению с меньшим темпом (на 15%) снижения числа 
р.йіейых;

6. величина к„ж в ДТП с учаезием велосипедистов не имеет выражен- 
иий зенденции к росту или падению - кт,*=26±3. Число погибших и раие- 
И1.1Х велосипедистов остается практ ически неизменным.

Анализ ірафйческйх зависимостей показывает, что в общей массе доля 
иосградавших водителей и пассажиров составляет более 50%. За анализи­
руемый период этот показатель вырос с 51,9' до 60,7% при общем прак- 
тчсски неизменном числе пострадавших в ДТП.

179



Таким образом, если сохранится наметившаяся в последние три ю/и 
тенденция, при неизменном числе пострадавших в одном ДТП будеі іі.і 
блюдаться рост числа пострадавших водителей и пассажиров механши 
ских транспортных средств за счет падения числа пострадавших в Д | II . 
участием пешеходов при практически неизменном числе пострадавши' 
велосипедистов и водителей гужевых транспор і иых средств.

УДК 656.11
Оценка тяжести последствий дорожио-транспорз иых ііроіісіііесгвіііі 

в период с 2000 по 2010 гг.

Сушко А.А., Вечерский Д.А.
Академия МВД Республики Беларусь,

Белорусский государственный универстеп

Основополагающая составляющая ущерба ог лорожно-транспорізвйй 
происшествия (далее -  ДТП) это иогеряпное здорові.е и сама человече 
ская жизн!..

В предыдущих рабозах нами было предложено оценивать ущерб ог ш 
бели или ранения человека в ДГП в зависимости от величины валовот 
внутреннего продукта -  ІІВП по следующим соображениям.

ВВП на душу населения - относительный показатель, выражающий ве 
личину произведенных товаров и услуг, приходжцихся на одного жителя 
страны.

Ущерб в результате гибели и ранения людей в ДТП уменьшает величп 
ну ВВП страны. Следовательно, назначая стоимость ущерба ог гибели и 
ДТП («готовноезь платить») сзрана объявляез, сколько человек гозоны 
отказаться от своей доли ВВП, т.е., сколько человек готовы лишиться го 
варов и услуг в результате гибели в Д'1 П одного жителя страны.

Отношение «готовности платить» к ЕШП на душу населения показыва 
ез число жителей страны, лишенных своей доли ВЕіП в результате ущерба 
от гибели одного человека в ДТ П.

Регрессионный анализ данных о ВВП на душу населения и данных о 
стоимости жизни погибшего в ДТП в отдельных странах позволили по 
строит ь регрессионную модель.

Анализ данных показывает, что .для незащищенных участников дорож 
ного движения - велосипедисты, пешеходы, водители гужевых транспорт 
иых средств - наблюдается превышение доли приходящегося ущерба нал 
.долей в общем числе пострадавших. Это косвенно характеризует большую 
тяжесть последстБий от ДТП у незащищенных участников дорожного 
движения.
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