
регулирования можег привести к неблагоприятным последствиям. В то им 
время, ис.ходя йі самих принципов светофорного регулирования, оно и 
некой степени загрудняег движение транспорта. Это связано в первуш 
очередь с присузезвием в цикле регулирования запретительной фазы, ко 
торая приводит к уменьшению пропускной способности. Еще больше эип 
факт стает заметным при недостаточно качественной разработке режимом 
Но даже если учесть, что для перекрестков города накоплены значитель 
ные объёмы данных по изменению транспортных потоков на протяжении 
времени суток, дней недели и сезонов, и на их основе рассчитаны разные 
режимы работы светофорной сигнализации (что само по себе является за 
дачей очень емкостной как в плане человеческих, гак и временных ресур 
сон), эти данные будуз' лишь усреднено харакгеризовать состояние пото 
ков в определенном озрезке времени. Поэтому разумным предсзавляется 
разработка авзомагизированной системы управления светофорами. Она 
позволит повысить качество функционирования транспортной сети іорол.і 
уменьшить непродуктивные простои на перекрестках, увеличить пропуск 
ную способность пересечений. Рассматривается несколько основных иа 
раметров (категорий) на основе которых будет разрабатываться собствен 
ная система автоматизированною управления светофорами.

Изложены основные принципы при разработке автоматизированной 
системы управления дорожным движением с помощью светофорной сш 
нштизации. Используя мощности современных компьютеров, возможем 
расчет и коррект ировка режимов светофорной сигнализации для большею 
количества cвeтoфopflыx объектов в режиме on line. При этом роль челове 
ка в этом случае смешается с активной позиции (участие в натурных на 
блюдениях, ручной расчет' и согласование режимов) к ітассйвной (кон 
троль за функционированием системы). Это позитивно скажется на фупк 
ционировании всей системы, так как человеческий фаюгор зачастую 
приводит к неточностям в работе такой сложной системы.

УДК 629. ИЗ
Влияние элементов принудительного снижения скорости 

на автотраисиортиое средство

Кравченко А.П.', Осипов В.А.^
'Восточноукраинский национальный университет имени Владимира Даля 

Луганский строительный колледж

Нанесение дорожной разметки и установка дорожных знаков, ограни 
чивающих скорость движения автотранспортного средства, не всегда даст 
желаемого эффекта. Требуются дополнительные принудительные меро 
приятия на отдельных участках автомобильных дорог, особенно на нерс
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і\!ііірованных пешеходных переходах. Опираясь на мировой опьп прсд- 
тжепо использовать повышенные пешеходные переходы, изготавливае- 
ЧІ.ІС из резины. Устройство новышенною пешеходного перехода засіавйі 
иотигелей снйжаті. скорость транспоршых средств. Предложение выгля- 
1 1 11 перспективным на участках, где дорогу пересекают люди с ограничен
ными физическими свойствами (отсутствие зрения). Существующие зву- 
кііные сйгніілнзаіоры. которые устанавливаются на пешеходных переходах 
имеете со светофорами, через рассеивание звука в городском шуме не мо- 
іуі в полной мере указать правильную траекторию пересечения проезжен 
■1.1СТИ автодороги. По этой причине возрастает вероятность попадания в 
ДГІІ инвалидов зрения. А повышенный пешеходный переход задает пра- 
иильную траекторию, выполняя роль направляющего бордюра, который 
используют инвалиды для передвижения.

При изготовлении и усзройстве повышенного пешеходною перехода не- 
опходимо учитывать процесс наезда и съезда транспортных средств на по
пы шенную неровность и физико-механические особенности резинового по- 
ирытия. Современные нормативные документы Украины позволяют обору- 
товать разметкой повышенные наземные пешеходные переходы - ДСТУ 
.’.S87;2010 имеет разметку 1.23, предупреждающую о приближении к эле
ментам принудительного снижения скорости и разметку 1.14.4, обозначаю
щую нерегулируемый пешеходный переход в местах перехода слепых.

Учитывая большое количество ДТП с участием пешеходов на назем
ных нерегулируемых пешеходных переходах, предложено принудительно 
снижать скорость транспортных средств путем применения повышенных 
переходов. С целью обеспечения безовіасного пересечения пешеходного 
перехода пешеходами и автомобилями теоретически обоснован выбор ма- 
іерйала, его основные геометрические параметры и его влияние на транс
портное средство.
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Одно из направлений при постановке задачи снижения затрат при об
служивании погрузочно-разгрузочных бункеров объектов угледобываю
щих предприятий автомобильным грузовым транспортом включает в себя 
іадачу определения оптимального режима перевозки грузив.

Под управлением здесь подразумевается направленные изменения ре
жимов тяги и торможения при движении по технологическому маршруту с
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