
- периодическое снижение мощности двигателя, которое вызвано ннер- 
ционностью механического регллятора и жидкостным трением в движу­
щихся деталях регулятора;

- дополнительные потери энергии двигателя на демпфирование из-за 
возникновения относительных колебаний в вахтах трансмиссии двигателя;

- потери энергии связанные с возникновением внештатных режимов 
роботы регулятора частоты вращения коленчатого п;па двигателя, напри­
мер. режиму биения и режиму неконтролированого периодического пол­
ного включения подачи топлива при тягово.м режиме.

Одним из способов улучшения экономических и экологических показа­
телей КТС с ТПВД и механическим регулятором есть уменьшение ампли- 
т\ды колебаний рейки ТНВД при условиях неустановивпшхся нагрузок 
при фиксированном положении рычага управления настройкой всережим- 
ного регх.тятора путем установки регулятора со сменной настройкой 
внешней скоростной характеристикой.

Результаты расчёта на динамической математической модели показали. 
ЧІО всережи.мное регхлчрование со сменными настройка.ми внешней ха- 
ра.ктеристики которое способствует у.меньшенню амплитуды кодебанип 
рейки ТНВД (крутящего момента) и как с.тсдслвне. уменьшение потерь 
энергии на демпфирование.

УДК 504.06; 629.113
Оценка влияния з ранспортных средств на окружающую среду 

на этапе восстановления работоспособности

Коломиец с.в.
Национальный транспортзіый университет (г. Киев. Украина)

Влияние іранспортных средств (ТС) на окружающую среду на этапе 
восстановления работоспособности проявляется через загрязнение выбро­
сами отработавших и картер)н.іх газов, испарениями топлив, масел и ки­
слот. продуктами износа шин. шумом, вибрациями и электромагнитным 
излучением, а также образованием большого количества отходов и стач­
ных вод.

Для прогноза загрязнения окружающей среды, определения тенденций 
загрязнения воздушной среды и влияния различных факторов на интен­
сивность загрязнения разработана методика, которая позволяет комплекс­
но оценивать наиболее важный этап жизненного цикла ТС -  этап восста­
новления работоспособности.

Основой методики являются модели, которые описывают массовые 
выбросы за.грязвзяющих веществ в процессе технологического движения, а 
также образования отходов и сбросов в процессе технического обслужива-
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ння н ремонта подвижного состава. И .методике рассматриваются процессы 
переноса загрязнений в ат.мосфере открытых и закрызых производствен­
ных пространств.

Исходными данными для определения выбросов загрязняющих ве­
ществ ТС являются экологические характеристики двигателей ТС; пара­
метры автомобиля; характеристики автотранспортных предприятий и их 
производственных помещений; параметры окружающей среды.

Выходными данными являются: расход топлива, выбросы вредных ве- 
щесзв в режиме холостого хода и режиме движения с установившеюся 
скоростью по территории предприятия; расход топлива, массовые выбро­
сы вредньіх веществ, время достижения ПДК /-го вредного вещества и не­
обходимый объема воздуха, который обеспечиз соблюдение усзановлен- 
ных ПДК в производственном помещении за период проведения робот по 
восстановлению рабогоспособности; объем образуемых твердых и редких 
промышленных отходов за весь этап восстановления работоспособности 
ТС на предприятиях автомобильного транспорта.

УДК 621.43:504.06
Моделирование выбросов основных вредных веществ 

в отработавших газах ДВС

Яиовський в.в., Мошко М.С., Самойленко И.В.
Нациоишзьный транспортный университет (г. Киев, Украина)

Интенсивность загрязнения атмосферного воздуха отработавшими га- 
за.ми (ОГ) двигателей внутреннего сгорания (ДВС) связана с широкой н 
повсеместной эксплуатацией транспортных средств. ДВС являются основ­
ными источниками энергии на транспортных средствах, требования к эко­
логическим показателям которых посзоянно ужесточаются. Поэтому на 
сегодняшний день приоритетным направлением совершенсзвовамия ДВС. 
является обеспечение снижения вредных выбросов с ОГ.

Существует много теоретических и экспериментальных методов оцен­
ки экологических показателей двпгазелен, однако в последнее время с рос- 
то.м возможностей компьюзерной техники наиболее распросграненным 
ста,1 метод мате.матического моделирования.

Одним из важных вопросов теории ДВС является моделирование обра­
зования отдельных компонентов продуктов сгорания на прозяжении рабо­
чего цикла двигателя. С этой целью усовершенствована математическая 
модель расчета содержания основных компонентов в ОГ ДВС. основой 
которой является метод объемного баланса. Этот метод позволяет рассчи­
тывать параметры состояния рабочего тела в цилиндре (.массу .17. объем Г.
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