
21,3“о; суммарных углеводород1>в С(- на 19,6%; окхидов азота Суо на 

6,2%; твердых частиц Gr на 13,2%; улучшается эффективность использо
вания биодизельного топлива, снижаются затраты теплоты на 2 , 1% на вы
полнение эквивалентной работы.

По результатам испытаний установлено, что приведенная к окиси угле
рода СО суммарная токсичность отработавших газов в модифицированном 
Европейском ездовом цикле при питании трехкомпонентным биодизель
ным топливом уменьшается на 8 ,2 2 % по сравнению со штатным дизель
ным топливом.
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Несмотря на происходящие топливно-энергетические кризисы и по
тенциальную глобальную экологическую катастрофу на протяжении по
следних 25-30 лет в качестве основной сшювой установки будет приме
няться двигатель внутреннего сгорания. Двигатель внутреннего сгорания 
останется основным типом силовой установки для транспорта. Это выну
ждает искать новые решения проблемы дефицита энергоресурсов и гло
бального экологического кризиса, одним из которых является переход на 
новые, более эффективные тоштива в рамках потенциальных ресхреов. 
технологической готовности и производственных возможностей.

Согласно оптимальной стратегии решение отмеченной выше иро- 
б.темы планируется осуществлять в два последовательных этапа. На нер
вом этапе в современные бензины и дизельные топлива добавляют компо
ненты не нефтяного происхождения, а на втором — переход на синтетиче
ские топлива и энергоносители.

Целью данной работы является опреде:іенйе найвыгоднейшего кон
центрационного сочетания в смеси бензина с этанолом с точки зрения тех
нико-экономических и экологических (мощность, удельный индикаторный 
расход, эмиссия NO^) показателей рабочего процесса двигателя.

В статье изложены результаты исследований рабочего процесса бензи
новою .двигателя, работающего на смесях бензина с этанолом. Установле
но. что массовая концентрация этанола в топливе до 10% не приводит к 
заметны.м из.менениям отмеченных технико-экономических параметров (в 
пределах ~2 %).
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