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(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к механиз- 
мам управления транспортными 
средствами типа автомобилей, тракторов и 
т.д. Цель изобретения -  повышение без­

опасности использования путем повыше­
ния эффективности аварийного торможения 
транспортного средства. В магистралях 9, 
10 управления фрикционов 11, 12 коробки 
передач 3 установлен дополнительный 
двухпозиционный распределитель 22, в 
первой позиции 23 связывающий данные 
магистрали 9, 10 и во вТорой позиции 24 
соединяющий магистраль 9 фрикциона 11 
низшей передачи коробки передач 3 с источ­
ником рабочей жидкости 7 при связи маги­
страли 10 фрикциона 12 высшей передачи 
коробки передач 3 с гидробаком 8. управля­
емым посредством дополнительного гидро- 
цилиндра 25 с подпружиненным поршнем. 
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Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, в частности к меха­
низмам управления транспортными 
средствами типа автомобилей, тракторов и 
аналогичных самоходных машин.

Из основного авт. св. !\fe 1671485 изве­
стен механизм управления транспортным 
средством, содержащий управление короб­
кой ̂ передач и управление стояночным тор­
мозом, при этом управление коробкой 
передач выполнено в виде установленного 
между источником рабочей жидкости и гид­
робаком с одной стороны и магистралями 
управления фрикционов коробки передач с 
другой распределителя, снабженного нейт­
ральной позицией для связи- упомянутых 
магистралей с гидробаком, и гидроцилинд­
ра для установки распределителя в нейт­
ральную позицию, между магистралью 
управления которого с одной стороны и ис­
точником рабочей жидкости и гибробаком с 
другой установлен двузпозиционный инер­
ционный подпружиненный распределитель 
для связи в первой позиции магистрали уп­
равления с гидробаком, и во второй -  с 
источником рабочей жидкости, снабженный 
устройством для его фиксации в первой по­
зиции в выключенном положении управле­
ния стояночным тормозом.

Преимуществом данного механизма яв­
ляется повышенная безопасность и улуч­
шенные условия эксплуатации при трогании 
транспортного средства с предохранением 
от выхода Стояночного тормоза из строя. В' 
то же время данный механизм не обеспечи­
вает повышенной эффективности аварийно­
го,' т.е. осуществляемого посредством 
стояночного тормоза, торможения транс­
портного средства, что снижает безопас­
ность его использования.

Цель изобретения -  повышение без­
опасности использования механизма путем 
повышения эффективности аварийного тор­
можения транспортного средства.

Поставленная цель достигается тем, что 
в механизм управления транспортным 
Средством по авт. св. № 1671485 в магистра­
ли управления фрикционов коробки пере­
дач установлен дополнительный 
двузпозиционный распределитель для 
смазки магистралей или соединения маги­
страли фрикциона низшей передачи с ис­
точником рабочей жидкости при связи 
магистрали фрикциона другой передачи с 
гибробаком, управляемый посредством до­
полнительного гидроцилиндра с подпружи­
ненным поршнем, магистраль управления 
которого подключена к четвертой линии 
инерционного подпружиненного распреде­
лителя, при этом в основных двух позициях

инерционного распределителя четвертая 
линия связана с гидробаком, и в третьей 
дополнительной позиции четвертая линия 
связана с источником рабочей жидкости при 

5 связи магистрали управления основного 
гидроцилиндра с гидробаком.

Введение упомянутых изменений в ме­
ханизм управления транспортным средст­
вом обеспечивает повышение безопасности 

10 использования путем эффективности ава- 
, рийного торможения транспортного средст­

ва.
На чертеже изображена схема механиз­

ма.
15 Механизм управления транспортным 

средством, имеющим двигатель 1, муфту 
сцепления 2 (возможно совмещение с фрик­
ционом коробки передач), коробку передач 
3, стояночный тормоз 4 и движитель 5, со- 

20 держит распределитель б управления ко- 
.робкой передач 3, установленный между 
источником рабочей жидкости 7 и гидроба­
ком 8 с одной стороны и магистралями 9, 10 
управления фрикционами 11,12 коробки пе- 

25 редач 3 с другой, и распределитель 13 уп­
равления стояночным тормозом 4, 
установленный между источником рабочей 
жидкости 7 и гидробаком 8 с одной стороны 
и магистралью 14 вЬіключенйя стояночного 

30 тормоза 4 с другой. Распределитель 6 со­
держит рабочие позиции 15, 16 для включе­
ния коробки передач 3. и нейтральную 
позицию 17 для выключения коробки пере­
дач 3, в которой магистрали 9, 10 связаны с 

35 гидробаком 8, а распределитель ІЗснабжен 
позицией 18 для выключения стояночного 
тормоза 4 и позицией 19 для включения 
стояночного тормоза 4, Для установки рас­
пределителя 6 в нейтральную позицию 17 

40 он снабжен гидроцилиндром 20 с магист­
ралью управления 21,

В магистрали 9, 10 управления фрикци­
онов 11, 12 коробки передач 3 установлен 
дополнительный двухпозиционный распре- 

45 делитель 22, в первой позиции 23 связыва­
ющий данные магистрали 9. .10 и во второй 
позиции 24 соединяющий магистраль 9 
фрикциона 11 низшей передачи коробки пе­
редач 3 с источником рабочей жидкости 7 

50 при связи магистрали 10 фрикциона 11 вы­
сшей передачи коробки передач 3 с гидро- 

’ баком 8. Для управления распределителем 
22 он снабжен дополнительным гидроци­
линдром 25 с магистралью управления 26. 

55 Магистрали управления 21,26 гидроцилин­
дров 20, 25 подведены к распределителю 27 
с инерционным золотником 28, имеющим 
позиции 29. 30, 31 и подпружиненным пру­
жинами 32. В позиции 29 магистрали 21,26 
связаны с гидробзком 8. в позиции 30 маги­
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страль 21 связана с источником рабочей 
жидкости 7 при связи магистрали 26 с гид­
робаком 8 и в позиции 31 магистраль 26 
связана с источником рабочой жидкости 8 
при связи магистрали 21 с гидробаком 8. 5 
Для фиксации распределителя 27 в позиции 
29 служит, например, гидроцилиидр 33, вза­
имодействующий штоком 34,подпружинен­
ным пружиной 35, с лункой 36 на золотнике 
28, и связанного полостью управления 37, 10 
противоположной пружине 35, посредст­
вом магистрали 38 с магистралью 14 выклю­
чения стояночного тормоза 4.

Работает предложенный механизм уп­
равления транспортным средством следую- 15 
щим образом.

Для начала движения транспортного 
средства распределитель 6 устанавливают 
в рабочую позицию 15, что включает короб­
ку передач 3, после чего включают муфту 20 
сцепления 2, что передает от двигателя 1 на 
движитель 5 крутящий момент для движе­
ния транспортного средства. Если стояноч- 
ный тормоз 4 выключен, т.е. в 
распределителе 13 включена позиция 18 25 
(показано на схеме), то за счет давления от 
источника рабочей жидкости 7, подаваемо­
го в гидроцилиндр 33, распределитель 27 
заблокирован в позиции 29, а гидроцилиндр 
20 не оказывает влияния на распределитель 30 
6. Если не стояночный тормоз 4 включен, 
т.е. в распределителе 13 включена позиция 
19, то в полости управления 38 давление 
отсутствует, шток 34 за счет пружины 35 
выведен из лунки 36, и инерционный золот- 35 
ник'28 получает свободу перемещения. При 
своевременном выключении оператором 
стояночного тормоза 4 происходит блоки­
ровка распределителя в позиции 29 без ока­
зания влияния на распределитель 6. В 40 
случае же невыключения тормоза 4 из-за 
забывчивости или невнимания оператора й 
при получении транспортным средством ус­
корения инерционный золотник 29, сжимая 
пружину 32, смещается в позицию 30, что 45 
подает давление в гидроцилиндр 20 и вклю­
чает нейтральную позицию 17 распредели­
теля б, т.е. выключает коробку передач 3 и 
прекращает движение транспортного сред­
ства, исключая тем самым выход из строя 50 
стояночного тормоза 4.

При необходимости абарийного тормо­
жения транспортного средства во время его 
движения, что может производиться, напри­
мер, в случае выхода из строя основного 55 
тормоза транспортного средства, включает­
ся стояночный тормоз 4 переводом рычага 
13 в позицию 19 и связью магистрали 14 с 
гидробаком 8, Инерционный золотник 28 
разблокируется и за счет замедления транс­

портного средства включает в распредели­
теле 27 позицию 31, подающую давление в 
гидроцилиндр 25, что включает в распреде­
лителе 22 вторую позицию 24. Магистраль 9 
при этом при любом положении распреде­
лителя 6 связывается с источником рабочей 
жидкости 7, что включает к коробке передач 
3 низшую передачу, т.е. осуществляется 
связь движителя 5 с двигателем 11 посред­
ством кинематической цепи с максималь­
ным передаточным числом, чем повышается 
эффективность дополнительного торможе­
ния транспортного средства посредством 
двигатёля 1. При выключении стояночного 
тормоза 4 распределитель 22 возвращается 
в первую позицию 23 и в коробке'передач 3 
включается передача, которая была включе­
на до включения стояночного тормоза 4.

Таким образом, установка в магистрали 
управления фрикционов коробки передач 
дополнительного двухпозиционного рас­
пределителя для связи данных магистралей 
или соединения магистралей фрикциона ни­
зшей передачи с источником рабочей жид­
кости при связи магистрали' фрикциона 
другой передачи с гидробаком, управляемо­
го посредством дополнительного гидроци- 
линдрэ с подпружиненным поршнем, 
магистраль управления которого подключе­
на к четвертой линии инерционного подпру­
жиненного распределителя, а также связь в 
основных двух позициях инерционного рас­
пределителя четвертой линии с гидробаком, 
в третьей дополнительной позиции четвер­
той линии с источником рабочей жидкости 
при связи магистрали управления основно­
го гидроцилиндра с гидробаком в механиз­
ме управления обеспечивает повышение 
безопасности использования транспортно­
го средства путем повышения эффективно­
сти аварийного торможения.

Ф .0 р м у л а и з о б р е т е н и я

Механизм управления транспортным 
средством по авт. св. Мг 1671485, о т л и ч aю- 
щ и й с я тем, что, с целью повышения 
безопасности использования путем повы­
шения эффективности аварийного торможе­
ния транспортного средства, магистраль 
управления фрикционов коробки передач 
снабжена дополнительным двухпозицион­
ным гидрораспределителем с гидроцилинд­
ром управления с подпружиненным 
поршнем, при этом в первой позиции допол­
нительного гидрораспределителя одно­
именные магистрали связаны между собой, 
а во второй позиции магистраль фрикциона 
низшей передачи связана с источником ра­
бочей жидкости, а магистраль фрикциона
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высшей передачи -  с гидробаком, магист­
раль управления гидроцилиндра управле­
ния подклю чена к четвертой линии 
инерционного подпружиненного гйдрорас-

зициях инерционного распределителя чет­
вертая линия связана с гидробаком, а в 
третьей -  с источником рабочей жидкости 
при связи магистрали управления основно-

пределителя, при атом в двух основных по- 5 го гидроцилиндра с гидробаком.

Редактор
Составитель О,Протаееня
Техред М.Моргентал Корректор А.Козориз

Заказ ŹŚ0 Тираж Подписное
ВНИИПИ Государственного комитета по изобретениям и открытиям при ГКНТ СССР 

113035, Москва, Ж-35. Раушская наб., 4 /5

Производственно-издательский комбинат "Патент", г. Ужгород, ул.Гагарина. 101


