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(57) Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к короб
кам передач, используемым на самоходных 
машинах типа автомобилей, тракторов и т.

д. Цель изобретения -  повышение надежно
сти работы. Коробка передач содержит 
входной 1 и выходной 2 валы, планетарный 
механизм, имеющий солнечные шестерни 3, 
коронные шестерни, гидрораспределитель 
16, сообщенный с источником 21 рабочей 
жидкости, гидробаком 22, полостями управ
ления гидроцилиндрами тормозов 9-11, 
фрикционную муфту 12, дополнительные 
шестерни 14 и 15, размещенные соответ
ственно на входном и выходном валах и 
выполненные с возможностью взаимодей
ствия с коронными шестернями 4 планетар
ного редуктора посредством тяг и рычага 34, 
1 ил.
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Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к короб
кам передач, используемым на самоходных 
машинах типа автомобилей, тракторов 
и т, д. 5

Известна коробка передач транспор
тного средства, содержащая входной и 
выходной валы, связывающий валы плане
тарный механизм с двумя степенями свобо
ды, тормоз и муфту для выборочного 10 
исключения одной степени свободы плане
тарного механизма, и распределитель, 
установленный между магистралями управ
ления тормозом и муфты с одной стороны и 
источником рабочей жидкости и гидроба- 15 
ком с другой.

Недостатком данной коробки передач 
является возможность обеспечения умень
шенного количества передач, а именно 
только двух, что сужает ее технологические 20 
и эксплуатационные возможности.

Известна также коробка передач транс
портного средства, содержащая входной и 
выходной валы, планетарный механизм, 
имеющий солнечные шестерни, снабжен- 25 
ные тормозами, водило, коронные шестер
ни, гидрораспределитель выборочного 
включения упомянутых тормозов гидравли
чески соединенный с источником рабочей 
жидкости, гидробаком и полостями управ- 30 
ления гидроцилиндрами тормозов, рычаг 
управления, размещенный в направляющей 
и кинематически связанный с управляющи
ми элементами гидрораспределителя.

Недостатком данной коробки передач 35 
является усложненная конструкция распре
делителя из-за необходимости в ряде ли
ний, особенно при увеличенном количестве 
фрикционных элементов. Крометого, управ
ление данной коробки передач из-за двух 40 
управляющих элементов затруднительно, 
что ухудшает условия ее эксплуатации.

Цель изобретения -  повышение надеж
ности работы.

Поставленная цель достигается тем, что 45 
в коробке передач транспортного средства 
распределитель выполнен в виде корпуса и 
поворотного относительно его золотника, 
при этом корпус снабжен удвоенным коли
чеством каналов, связанных с магистралями 50 
управления тормозами и расположенных с 
двух сторон от канала муфты, а на золотнике 
выполнены два радиальных паза, связан
ных с гидробаком, и расположенный между 
ними канал, связанный с источником рабо- 55 
чей жидкости.

При этом предпочтительно золотник 
распределителя и переключающее устрой
ство связывать посредством одного рычага, 
имеющего возможность движения в двух

плоскостях, определяемых ограничитель
ной кулисой с поперечной и двумя продоль
ными прорезями. При этом перемещение 
рычага, соответствующее переключению 
позиций переключающего устройства, осу
ществляется в позиции распределителя, 
соответствующей включенной муфте плане
тарного механизма.

На чертеже изображена коробка пере
дач.

Коробка передач транспортного средст
ва содержит входной 1 и выходной 2 валы, 
связывающий валы планетарный механизм 
3 с двумя степенями свободы, выполнен
ный, например, в виде коронной шестерни 
4, водила 5 и трех солнечных шестерен 6-8, 
тормоза 9-11 и муфту 12 для выборочного 
исключения одной степени свободы плане
тарного механизма 3, переключающее уст
ройство 13 для изменения связи по крайней 
мере одного вала 1 или 2 со звеньями пла
нетарного механизма 3,, выполненное, на
пример, в виде двух связанных шестерен 14 
и 15, установленных на валах 1 и 2, распре
делителя 16, установленного между магист
ралями 17-20 управления тормозами 9-11 и 
муфты 12 с одной стороны с источником 21 
рабочей жидкости и гидробаком 22 с другой.

Распределитель 16 выполнен в виде 
корпуса 23 и поворотного относительно не
го золотника 24. При этом корпус 23 снаб
жен удвоенным количеством каналов 25 и 
26, связанных с магистралями 18-20 управ
ления тормозами 9-11 и расположенных с 
двух сторон от канала 27 муфты 12, а на 
золотнике 24 выполнены два радиальных 
паза 28 и 29, связанных с гидробаком 22, и 
расположенный между ними канал 30, свя
занный через проточку 31 с источником 21 
рабочей жидкости. Управление распреде
лителем 16 осущестзляется, например, с 
помощью зубчатой рейки 32, взаимодейст
вующей с шестерней 33, выполненной на 
золотнике 24.

Кроме того, зубчатая рейка 32 и шестер
ни 14 и 15 связанііі посредством одного ры
чага 34, имеющего возможность движения в 
двух плоскостях, определяемых ограничи
тельной кулисой 35 с поперечной 36 и дву
мя продольными 37 и 38 прорезями. При 
этом перемещение рычага 34, соответству
ющее переключению шестерен 14 и 15, осу
ществляется в позиции распределителя 16, 
соответс'і вующей включенной муфте 12 пла
нетарного механизма 3.

Коробка передач транспортного средст
ва работает следующим образом.

В положении рычага 34 управления по 
схеме шестерня 14 входного вала 1 связы- 
вает.'.я с коронной шестерней 4, шестерня
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15 выходного вала 2 связывается с водилом 
5, а в распределителе 16 включается пози
ция, соответствующая включению тормоза 
9 солнечной шестерни 6. Планетарный ме
ханизм 3 обеспечивает наибольшее переда
точное число, а коробка передач -  первую 
передачу. Для получения последующих пе
редач рычаг 34 управления перемещается 
по продольной прорези 37 вперед. При этом 
за счет включения посредством распреде
лителя 16 тормоза 10 солнечной шестерни 7 
и тормоза 11 солнечной шестерни 8 переда
точное число планетарного механизма 3 по
степенно уменьшается и при включении 
муфты 12, связывающей солнечную шестер
ню 6 с водилом 5, становится равным еди
нице. Коробка передач обеспечивает 
соответственно вторую, третью и четвертую 
передачи.

При включении муфты 12 рычаг 34 уста
навливается напротив прорези 36. Переме
щение рычага 34 по данной поперечной 
прорези 36 с входным валом 1 через шес
терню 14 связывает водило 5, а с выходным 
валом 2 посредством шестерни 15 -  корон
ную шестерню 4. Для получения последую
щих передач рычаг 34 перемещается по 
прорези 38 вперед, При этом за счет после
довательного включения тормоза 11 солнеч
ной шестерни 8, тормоза 10 солнечной 
шестерни 7 и тормоза 9 солнечной шестер
ни 6 передаточное число планетарного ме
ханизма 3 также последовательно 
уменьшается от единицы с обеспечением 
коробкой передач соответственно пятой, 
шестой и седьмой передач.

Таким образом, выполнение распреде
лителя в виде корпуса и поворотного отно
сительно его золотника, снабжение корпуса 
удвоенным количеством каналов, связан
ных с магистралями управления тормозами 
и расположенных с двух сторон от канала 
муфты, выполнение на золотнике двух ради
альных пазов, связанных с гидробаком, и 
расположенного между ними канала, свя
занного с источником рабочей жидкости, а 
также связь золотника распределителя и

переключающего устройства посредством 
одного рычага, имеющего возможность дви
жения в двух плоскостях, определяемых ог
раничительной кулисой с поперечной и 

5 двумя продольными прорезями, при этом 
перемещение рычага, соответствующее пе
реключению позиций переключающего уст
ройства, осущ ествляется в позиции 
распределителя, соответствующей вклю- 

10 ченной муфте планетарного механизма 
обеспечивает упрощение конструкции ко
робки передач транспортного средства за 
счет значительного, упрощения распредели
теля, а также улучшение условий ее эксплу- 

15 атации за счет совмещения упра1вляющих 
функций в одном элементе.

Ф о р м у л а и 3 о б р е т е н и я 
Коробка передач транспортного сред

ства, содержащая входной и выходной ва- 
20 лы, планетарный механизм, имеющий 

солнечные шестерни, снабженные тормо
зами, водило, коронные шестерни, гидро
распределитель выборочного включения 
упомянутых тормозов, гидравлически сое- 

25 диненный с источником рабочей' жидкости, 
гидробаком и полостями управления гидро
цилиндрами тормозов, рычаг управления, 
размещенный в направляющей и кинемати
чески связанный с управляющими элемен- 

30 тами гидрораспределителя, о т л и ч а ю щ а 
яся  тем, что, с целью повышения надежно
сти работы, она снабжена фрикционной 
муфтой, двумя дополнительными шестерня
ми, причем гидрораспределитель выполнен 

35 в виде поворотного золотника, снабженного 
шестерней и зубчатой рейкой, выполненной 
с возможностью взаимодействия с рычагом 
управления, при этом ведомые элементы 
фрикционной муфты соединены с водилом, 

40 ведущие элементы фрикционной муфты со
единены с одной из солнечных шестерен 
планетарного механизма, дополнительные 
шестерни расположены на входном и вы
ходном валах с возможностью взаимодейст- 

45 ВИЯ с коронными шестернями планетарного 
механизма и связаны с рычагом управле- 

. ния.
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