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(57) И зобретение о тн о си тся  к а в т о -  
тракторостроению , где может и сп оль
зо в а ться  в тормозных си стем ах  а в т о “

И зобретение о тн о си тся  к а в то тр а к 
торостроению , в ч астн о сти  к торм оз
ным системам колесных транспортны х  
машин.

Известна рабочая тормозная систе
ма автомобиля, включающая в себя 
колесные тормозные механизмы, органы 
управления и контроля за работой 
системы, и гидропривод, содержащий 
масляный бак, насос с постоянным 
приводом от двигателя, блок управле
ния, гидроаккумуляторы, а также 
цилиндр управления и гидромагистрали. 
Процесс торможения с помощью указан
ной системы обеспечивается путеК под
ключения питающей части (насосно
аккумуляторного привода) блоком уп
равления (тормозным краном) к маги
стралям колесных тормозных механиз
мов и, таким Образом, подачи рабочей 
жидкости под давлением в исполнитель

мобилей, колесных тр а к то р о в , кол ес
ной дорожкой и строительной  техники  
и прицепных с р е д с т в . Сущность и зо б 
ретения заклю чается в том , что  с це
лью обеспечения регулируем ого то р 
можения при движении -на "п ол зуч и х "  
СКОРОСТЯХ' и использования торм оз
ной системы как стоя н о чн о й , напор
ная м агистраль насоса снабжена ги д -  
роаккум улятором , в соединительных  
м агистралях ко то р о го  размещены о б 
ратный клапан и электрЬгидра'вличе- 
ский расп р ед ел и тел ь , имеющий э л е к 
трическую  св я зь  с органом уп равл е
ния н асосом . 1 ил . ,

ные цилиндры колесйых тор м озов . Уп
равление блоком производится  с  помо
щью подпедального цилиндра уп равл е- , 
н и я .

Эта система н е о б е с п е ч и в а е т  и з 
менения торм озного  усилия в с о о т в е т 
ствии с изменением режима качения ко
леса (в том числе и е г о  блокировани
ем) '

Наиболее близкой К заявляемой по 
технической сущ ности является  ги д рав
лическая тормозная систем а колесногоJ
тр ан сп ор тн ого  ср е д с т в а , содержащая 
насос с  приводом от затормаживаемо
го  кол еса , напорная м агистраль ко то 
рого  подключена к исполнительному ци
линдру тормоза и через регулируемый 
д россель соединена со  сливной ма
гистралью , а. всасывающая м агистраль  
насоса сообщена с гиДробаком, при 
этом полость управления регулируем о
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го дросселя подключена к главному 
тормозному дилиндру, в магистрали 
управления между главным тормозным 
цилиндром и насосом размещен реверсив
ный гидрораспределитель, обмотка 
электромагнитного привода которого 
включена в электрическую цепь фона
ря заднего хода, цилиндр управления 
насосом, рабочие полости которого 
подключены к главному тормозному 
цилиндру посредством реверсивного 
гидрораспределителя.

В такой системе торможение осу
ществляется при воздействии водителем 
на тормозную педаль. Это приводит к 
наклону диска насоса и одновременно 
происходит перемещение золотника ре
гулируемого дросселя . С увеличением 
усилия на педали (перемещение пе
дали) увеличивается наклон диска и 
подача рабочей жидкости насосом и 
возрастает сопротивление напору ра
бочей жидкости (уменьшается проход-, 
ное сечение дросселя), что ведет к 
возрастанию давления в приводе и 
получению соответствующего тормозно
го усилия колесного тормозного ме
ханизма . Таким образом,интенсивностьа 
торможения, которую определяет ве
личина подачи рабочей жидкости насо
са и положение золотника регулируе
мого дросселя, зависит от перемещения 
тормозной педали. Использование Р а с
пределителя в контуре управления по
ложением наклонного диска аксиально
го насоса дает возможность осущест
вить регулируемое торможение.

Однако при движении автомобиля 
на "ползучей" скорости, а также при 

. необходимости торможения рабочей тор
мозной системой на стоянке автомоби
ля, производительность насоса близ
ка или равна нулю. Торможение с по
мощью названной системы в этих слу
чаях невозможно.

Целью изобретения является обес
печение регулируемого торможения при
движении на "ползучих" скоростях и
использования тормозной системы, 
стояночной.

как

V Указанная цель достигается тем,что 
напорная магистраль насоса снабжена 
гидроаккумулятором в соединительных 
магистралях которого размещены обрат
ный клапан и электрогидравлический 
распределитель, имеющий электрическую 
связь с органом управления насЬсом. •

На чертеже изображена описываемая 
тормозная система.

Система содержит главный торм оз-  
J ной цилиндр 1 с педалью 2, трубопро-' 

Воды 3~6, аксиально-порш невой р е г у 
лируемый н а с о с , блок цилиндров 7 к о 
тор ого  ж естко св язан  с полуосью 8 ,I „ .а распределительный диск 3 неподвиж-

10 но закреплен в корпусе 10, жестко
связанном с невращающимися элемента-- 
ми ходовой части автомобиля, поршни 
11 шарнирно связаны с опорным коль
цом 12, подвижно закрепленным на 

15 наклонном диске 13, причем указанный 
диск закреплен на оси качения (не по
казано) в корпусе 10. Привод управ
ления насосом (углом наклона диска 
13) содержит тягу 14, поршень 15,

20 пружину 16, двухпозиционный распре
делитель 17, а также емкость 18 для 
рабочей жидкости привода управления 
насосом. Описанный насос с приводом 
управления размещен внутри тормозно- 

25 го барабана 19 колеса 20 совместно
с колесным тормозным механизмом, вклю
чающим колесный тормозной цилиндр 21 
и тормозную колодку 22, установлен
ную на о си '23 , В состав тормозной 

30 системы также входят емкость для ра
бочей тормозной жидкости 24, регули
руемый дроссель 25 ., обратный клапан 
2б, двухпозиционный распределитель 28 
и пневмогидрраккумулятор 27*

Тормозная система работает следую
щим образом.

В исходном положении при опущен
ной педали наклонный диск 13 насоса 
посредством пружины 16 располагается 
перпендикулярно оси вращения колеса, 
что соответствует нейтральному поло
жению, золотник следящего клапана 25 
под действием возвратной пружины 
располагается в верхнем исходном по‘- 
ложении, а в двухпозиционном распре
делителе 17 золотник соединяет глав
ный тормозной цилиндр 1 с бесштоко- 
вой полостью поршня 15, а штоковую 
полость с 'емкостью 18 (движение перед
ним ходом), Подача рабочей жидкости 
при этом отсутствует, как при непод
вижном, так и при вращающемся колесе. 
Торможение и зарядка пневмогидроак- 
кумулятора 27 осуществляется при воз
действии водителем на тормозную пе
даль 2. Это приводит к перемещению
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столба жидкости в контуре "главный 
тормозной цилиндр 1 -  трубопровод 3 - 
пространство бесштоковой полости



1740216
поршня 15" и, вследствие перемещения 
последнего, к наклону диска 13 против 
часовой стрелки при подаче рабочей 
жидкости в полость цилиндра 21. Одно
временно происходит перемещение зо
лотника регулируемого дросселя 25.

При движении на "ползучей" ско^. 
рости или при стоянке автомобиля 
торможение осуществляется при воз- 
действии водителем на тормозную пе
даль 2. Это приводит к переключению 
распределителя 28  и подаче рабочей 
жидкости из пневмогидроаккумулятора 
27 в колесный цилиндр 21. Однонремен-. 
но происходит перемещение золотника 
регулируемого дросселя 25.

Преимуществом этой системы яв
ляется возможность осуществления 
торможения транспортного средства 20
как ПРИ движении на "ползучей" скоро
сти, так и при стоянке.

Ф о р м у л а и 3 о б  р е т е н и  я
.■ '25

Гидравлическая активная тормоз
ная система, колесного транспортного 
средства, содержащая насос с приво
дом от затормаживаемого колеса, на
порная магистраль которого. ПОДКЛЮ- 3Q

чена к исполнительному цилиндру 
тормоза и через регулируемый дрос
сель соединена со сливной магист
ралью, всасывающая магистраль насо
са сообщена с гидрюбакрм, полость 
управления регулируемого дросселя 
подключена к главному тормозному 
цилиндру, при этом в магистрали уп
равления между главным тормозным ци
линдром и насосом размещен реверсив
ный гидрораспределитель, обмотка 
электромагнитного привода которого 
включена в электрическую цепь фонаря 
заднего хода, цилиндр управления 
насосом, рабочие полости которого 
подключены к главному цилиндру по
средством реверсивного г.идрораспре- 
делителя, о т л и ч а ю  щ а я с я 
тем, что, с цельк) обеспечения регули
руемого торможения при движении на 
"ползучих" скоростях и использования 
тормозной системы как стояночной, 
напорная магистраль насоса снабже
на гидроаккумулятором, в соедини
тельных магистралях которого разме
щены обратный клапан и электрогид- 
равяический распределитель, имеющий 
электрическую связь с органом управ
ления насосом.
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