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(57) Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к короб
кам передач, используемых на таких  
транспортных средствах, кактракторы.ком- 
байны, бульдозеры, погрузчики и подобные 
самоходные машины. Цель изобретения -  
снижение габаритов и материалоемкости, 
путем повышения компактности. В коробке 
передач шестеренный редуктор выполнен в

виде планетарного механизма 4. первая ко
ронная шестерня 8 которого связана с вход
ным валом 2, а водило 9 -  с выходным валом 
3, первая пара синхронизаторов 5 установ
лена между второй коронной шестерней 10 
с одной стороны и первой солнечной шес
терней 12 и корпусом 1 с другой, вторая 
пара синхронизаторов 6 установлена между 
корпусом 1 с одной'Стороны и солнечными 
шестернями 11 и 12 с другой, при этом пред
почтительно механизм управления короб
кой передач выполнять в виде рычага 
управления 16, взаимодействующего его 
концом 17 с лунками 18-20 трех ползунов 
21-23, два крайних из которых связаны с 
первой парой синхронизаторов 5 и сред
ний -  с второй, и ограничительной кулисы 
25 перемещения рычага управления 16, 
снабженной Z-образной прорезью. 1 з.п. ф- 
лы, 2 ил.

Изобретение относится к транспортно
му машиностроению, в частности к короб
кам передач, используемых на таких  
транспортных средствах, как тракторы, ком
байны, бульдозеры, погрузчики и подобные 
самоходные машины.

Известна коробка передач транспорт
ного средства, содержащая корпус, входной 
и выходной валы и шестеренный редуктор с 
двумя парами синхронизаторов для выбо
рочного соединения входного и выходного 
валов счетырьмя различными передаточны
ми отношениями.

Недостатками данной коробки передач 
являются повышенные габарйты и материа
лоемкость из-за несоосной передачи крутя
щего момента.

Цель изобретения -  снижение габари
тов и материалоемкости путем повышения 
компактности.

Поставленная цель достигается тем, что 
в коробке передач транспортного средства 
шестеренный редуктор выполнен планетар
ным, содержащим первую коронную шес
терню, связанную с двумя солнечными 
шестернями посредством сдвоенных сател
литов, и вторую коронную шестерню, зацеп
ленную с дополнительным сателлитом, 
установленном на одном водиле с сдвоен
ным сателлитом и зацепленным с одним из 
его зубчатых венцов, при этом первая ко

ронная шестерня связана с входным валом, 
а водило -  с выходным валом, первая пара 
синхронизаторов установлена между вто
рой коронной шестерней с одной стороны и
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первой солнечной шестерней и корпусом с 
другой, и вторая пара синхронизаторов ус
тановлена между корпусом с одной стороны 
и солнечными шестернями с другой.

При этом предпочтительно механизм 
управления коробкой пępeдaч транспортно
го средства выполнять в виде рычага управ
ления, взаимодействующего концом с 
лунками трех ползунов, два крайних из 
которых связаны с первой парой синхро
низаторов, а средний -  с второй, и ограни
чительной кулисы перемещения рычага 
управления, снабженной Z-образной про
резью.

Введение упомянутых изменений в ко
робку передач транспортного средства 
обеспечивает снижение ее габаритов и ма
териалоемкости путем повышения компакт
ности.

На фиг,1 изображена кинематическая 
схема коробки передач; на фиг.2 -  плане
тарный механизм.

Коробка передач транспортного средст
ва содержит корпус 1, входной 2 и выходной 
3 валы, планетарный механизм 4, две пары 
синхронизаторов 5 и 6, механизм 7 управле
ния. Планетарный механизм 4 состоит из 
коронной шестерни 8, связанной с входным 
валом 2, водила 9, связанного с выходным 
валом 3, а также коронной шестерни 10 и 
двух солнечных шестерен 11 и 12. Коронные 
8 и 10 и солнечные 11 и 12 шестерни связа
ны посредством установленных на осях 13 
в водиле 9 двухвенцовых 14 и одновенцовых 
15 сателлитов. Первая пара синхронизато
ров 5 установлена между коронной шес
терней 10 с одной стороны и солнечной 
шестерней 12 и корпусом 1 с другой. Вто
рая пара синхронизаторов 6 установлена 
между корпусом 1 с одной стороны и сол
нечными шестернями 11 и 12 с другой. 
Целесообразна унификация пар синхро
низаторов 5 и 6 . Механизм 7 управления 
состоит из рычага 16 управления, взаимо
действующего концом 17 с лунками 18, 19 и 
20, выполненными соответственно на пол
зунах 21, 22 и 23. Ползуны 21 и 23 связаны 
между собой планкой 24, и, в свою очередь, 
с первой парой синхронизаторов 5, а ползун 
22 связан с второй парой синхронизаторов 
6. Перемещения рычага 16 определены ог
раничительной кулисой 25, снабженной Z- 
образной прорезью 26.

Предлагаемая коробка передач транс
портного средства обеспечивает четыре пе
редачи. Для обеспечения первой, низшей, 
посредством первой пары синхронизаторов 
5 с корпусом 1 связывается коронная шес
терня 10, для обеспечения второй, средней 
пониженной, посредством второй пары син

хронизаторов 6 с корпусом 1 связывается 
солнечная шестерня 12, для обеспечения 
третьей, средней повышенной, посредст
вом второй пары синхронизаторов 6 с кор- 

5 пусом 1 связывается солнечная шестерня 
11 и для обеспечения четвертой, высшей, 
посредством первой пары синхронизато
ров 5 коройная шестерня 10 связывается с 
солнечной шестерней 12. Положения ры- 

10 чага 16 управления, определяемые Z-образ
ной прорезью 26, при включении различных 
передач указаны на ограничительной кули
се 25.

Таким образом, выполнение шестерен- 
15 ного редуктора в виде планетарного меха

низма, первая коронная шестерня которого 
связана с входным валом,, а водило -  с вы
ходным валом, установка первой пары син
хронизаторов между второй коронной 

20 шестерней ę одной стороны и первой солнеч
ной шестерней и корпусом с другой, уста
новка второй пары синхронизаторов между 
корпусом.с оной стороны и солнечными ше
стернями с другой обеспечивают снижение 

25 габаритов и материалоемкости коробки пе
редач транспортного средства путем повы
шения компактности.

30 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
1. Коробка передач транспортного сред

ства, содержащая корпус, входной и выход
ной валы, и шестеренный редуктор с двумя 
парами синхронизаторов для выборочного

35 соединения входного и выходного валов С 
четырьмя различными передаточными от
ношениями, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, 
с целью снижения габаритов и материало
емкости путем повышения компактности, 

40 шестеренный редуктор выполнен планетар
ным, содержащим первую коронную шес
терню, связанную с двумя солнечными 
шестернями посредством сдвоенных сател
литов и вторую коронную шестерню, зацеп- 

45 ленную с дополнительным сателлитом, 
установленным на одном водиле с упомяну
тым сдвоенным сателлитом и зацепленным 
с одним из его зубчатых венцов, при этом 
первая коронная шестерня связана с вход- 

50 ным валом, а водило'- с выходным валом, 
первая пара синхронизаторов установлена 
между второй коронной шестерней с одной 
стороны и первой солнечной шестерней и 
корпусом -  с другой, и вторая пара синхро- 

55 низаторов установлена между корпусом с 
одной стороны и солнечными шестернями с 
другой.

2. Коробка передач по п.1, о т л и ч а ю 
щ а я с я  тем, что ее механизм управления 
выполнен в виде рычага управления, взаи-
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модействующего ero концом с лунками трех 
ползунов, два крайних из которых связаны 
с первой парой синхронизаторов, а средний

-  с второй, и ограничительный кулисы пере
мещения рычага управления, снабженной 
Z-образной прорезью.
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