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ПРИВОД ТЯГАЧА
(57) Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения. Цель изоб
ретения — повышение надежности тормо
жения на стоянке тягача с механичес
кой стояночной тормозной системой. При 
стояночном торможении тяга 20 стояноч
ного тормоза воздействует на рукоятку 19 
концевого крана 14 в соединительной ма
гистрали 13. Кран 14 сообщает магист
раль 13 с атмосферой, что вызывает сра
батывание воздухораспределителя 10 и на
полнение тормозных камер 9 из ресиве
ра 23. Падение давления в магистрали 13 
вызывает также затормаживание прицепа. 
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Изобретение относится к.транспортному 
машиностроению, в частности к тормозным 
системам колесных транспортных средств.

Цель изобретения — повышение надеж
ности торможения тягача на стоянке с ме
ханической стояночной тормозной системой.

На чертеже показана принципиальная схе
ма пневматического тормозного привода тя
гача с механическим приводом его стоя
ночных тормозов.

Привод содержит источник 1 давления 
сжатого воздуха, двойной защитный кла
пан 2, разделяющий пневмосистему на два 
контура с ресиверами 3 и 4. Ресивер 3 за
питывает тормозной кран 5, его секцию 6, 
а ресивер 4 — сопло 7.

Тормозные камеры 8 переднего моста 
сообщены с секцией 7 крана 5, а каме
ры 9 заднего моста — с воздухорас
пределителем 10. Ресивер 4 сообщен через 
концевой кран 11 с питающей магистралью
12 тормозов прицепа двухпроводного при
вода. Секция 6 крана 5 соединена с управ
ляющей магистралью 13 управления тормо
зами прицепа по однопроводному приводу 
через концевой кран 14. Тормозные каме
ры 8 соединены с управляющей ма
гистралью 15 управления тормозами прице
па по двухпроводному приводу через кон
цевой кран 16. Каждая из магистралей 12,
13 и 15 снабжена соединительными голов
ками 17, имеющими обратный запорный 
клапан 18, который открывается при при
соединении аналогичной соединительной го
ловки прицепа. Кран 14 расположен в магист
рали 13 между тормозным краном 5 и воз
духораспределителем 10, сообщая их между 
собой. Краны 11, 14 и 16 расположены 
возле соединительных головок 17. Рукоят
ка 19 крана 14 кинематически соединена 
с тягой 20 механического привода стояноч
ных тормозов тягача. Тормозной кран 5 
приводится тормозной педалью 21. Воздухо
распределитель 10 сообщен также с управ
ляющей магистралью 13 тормозами прице
па по однопроводному приводу и через 
обратный клапан 22 с дополнительным ре
сивером 23. Краны 11 и 16 снабжены руко
ятками 24 и 25, а стояночный тормоз — ры
чагом 26.

Пневматический тормозной привод тягача 
работает следующим образом.

Сжатый воздух от источника 1 через 
двойной защитный клапан 2 поступает в 
ресиверы 3 и 4 рабочих контуров привода. 
При эксплуатации тягача с прицепом по од
нопроводному приводу рукоятки 24 и 25 кра
нов 11 и 16 находятся в закрытом по
ложении. При этом управляющая и питаю
щая магистрали 12 и 15 двухпроводного 
привода сообщены с атмосферой и разоб
щены от ресивера 4 и камер 8.

При опущенном положении тормозной пе
дали 21 и тяги 20 привода стояночных тор
мозов сжатый воздух поступает от реси-
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вера 4 через секцию 6 крана 5 и откры
тый кран 14 в управляющую магист
раль 13 тормозами прицепа по одно
проводному приводу. Одновременно сжа- 

с тый воздух через обратный клапан 22 посту
пает в ресивер 23. Тормозные камеры 8 
сообщены с атмосферой через секцию 7 тор
мозного крана 5, а камеры 9 — через воз
духораспределитель 10. Тягач и присоединен
ный к нему прицеп расторможены.

10 При необходимости затормаживания тя
гача или автопоезда на стоянке или в дви
жении стояночными тормозами с помощью 
рычага 26 воздействуют на тягу 20 меха
нического привода тормозов тягача. При 
этом рукоятка 19 крана 14 переходит в по
ложение, когда кран 14 разобщает тормоз
ной кран 5 с магистралью 13 и сообщает 
ее с атмосферой. Благодаря этому проис
ходит срабатывание воздухораспределителя 
10 тягача и аналогичного клапана при- 

2 0  цепа. При этом тормозные камеры 9 и тор
мозные камеры прицепа разобщаются с ат
мосферой и соответственно сообщаются с 
ресивером 23 и ресивером прицепа. Про
исходит надежное и эффективное затормажи
вание тягача или автопоезда. При растор- 
маживании воздействуют на тягу 20 в обрат
ном направлении. Магистраль 13 заполняет
ся сжатым воздухом, а тормозные камеры 9 
тягача и тормозные камеры прицепа сооб
щаются с атмосферой.

При необходимости торможения тягача 
основными тормозами воздействуют на пе
даль 21. При этом секция 6 крана 5 ра
зобщает магистраль 13 с ресивером 3 и со
общает с атмосферой. Секция 7 крана 5 ра
зобщает камеры 8 с атмосферой и сооб
щает их с ресивером 4. Одновременно сра
батывает воздухораспределитель 10, сооб
щая камеры 9 с ресивером 23. Также сра
батывает воздухораспределитель соединен
ного с тягачом прицепа. Происходит тор
можение тягача или автопоезда.

При необходимости эксплуатации тягача 
с прицепами по двухпроводному приводу 
тормозов рукоятками 24 и 25 открывают 
разобщительные краны 11 и 16. Затем сое
диняют головки 17 тягача с аналогичными 

4 5  прицепа. При этом головка 17 магистра
ли 13 однопроводного привода закрыта сво
им обратным клапаном 18.

При торможении тягача и прицепа, сое
диненных по двухпроводному приводу, также 
воздействуют при рабочем торможении на 

50 педаль 21, а при аварийном — с помо
щью рычага 26 на тягу 20. При этом все 
процессы, связанные с торможением и отор- 
маживанием тягача, происходит как и при 
однопроводном приводе прицепа. Тормо
жение прицепа происходит за счет подачи 

55 сжатого воздуха от камер 8 через кран 16, 
головку 17 в управляющую магистраль 15 и 
далее на воздухораспределитель прицепа, 
который приводит в действие тормозные ка-
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меры прицепа. Оттормаживание происходит 
в обратной последовательности.

Если любой из контуров привода вый
дет из строя, то двойной защитный кла
пан 2 разобщит исправный контур от пов
режденного. В этом случае сжатым возду
хом будет заполняться лишь один из ре
сиверов 3 или 4.

Формула изобретения

Пневматический тормозной привод тяга
ча, содержащий основную тормозную систе
му, связанную с питающей, управляющей и 
соединительной магистралями, оборудован
ными концевыми кранами и соединительны
ми головками, и стояночную тор.мозную сис
тему с рычагом управления, при этом ос
новная тормозная система включает в себя 
ресиверы, к которым подключены питаю
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щая магистраль, секция тормозного крана 
прямого действия, сообщенная с тормоз
ным контуром переднего моста, и секция 
тормозного крана обратного действия, сооб
щенная с соединительной .магистралью, к ко
торой подключен пневмоклапан следящего 
действия, сообщающий дополнительный реси
вер с тормозным контуром заднего моста, 
отличающийся тем, что, с целью повыше
ния надежности торможения на стоянке тя
гача с механической стояночной тормозной 
системой, рычаг управления кинематичес
ки связан с органом управления концево
го крана соединительной .магистрали, пнев
моклапан выполнен в виде воздухораспреде
лителя с обратным клапаном, через который 
дополнительный ресивер подключен к участ
ку соединительной магистрали между конце
вым краном и соединительной головкой, а 
управляющая магистраль сообщена с тор
мозным контуром переднего моста.
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