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(54) ШАГАЮЩЕЕ КОЛЕСО ТРАНСПОРТ­
НОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к движителям 
высокой проходимости, предназначенным для 
бездорожья. Цель изобретения — уменьше­
ние вертикальных колебаний корпуса за счет 
компенсации проседания грунта под опор­

ными башмаками. Колесо состоит из звез 
дообразной ступицы 3 с радиально уста­
новленными гидроцилиндрами 17, в которых 
штоки 19 с одной стороны соединены с 
опорными башмаками 20, а с другой сторо­
ны — соединены шатунами 21 с кривоши­
пом 12, вал которого посредством плане­
тарного редуктора соединен со ступицей. 
Корпус 5 редуктора шарнирно установлен 
на ступице 3 и соединен с приводом его 
поворота. При движении по деформируемому 
грунту проседание башмаков 20 компенси­
руется поворотом корпуса 5 редуктора. При 
этом траектория движения каждого башмака 
остается в опорной части прямолинейной, 
но наклонной к горизонту. Больший угол 
поворота корпуса 5 редуктора в большей 
степени наклоняет траекторию. 3 ил. £
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к движителям 
высокой проходимости, которые могут быть 
использованы для пересеченной местности.

Цель изобретения — уменьшение верти­
кальных колебаний транспортного средства 
при движении по деформируемой поверх­
ности.

На фиг.1 представлен общий вид транс­
портного средства с шагающими колесами; 
на фиг.2 — шагающее колесо, разрез; на 
фиг.З — привод поворота корпуса редук­
тора.

Транспортное средство содержит шасси 
1, установленное на ведущих колесах 2. Ко­
лесо 2 включает звездообразную централь­
ную ступицу 3, через подшипники 4 уста­
новленную в корпусе 5 редуктора, кото­
рый, в свою очередь, шарнирно закреплен 
в расточке рамы 6. Между рамой б и кор­
пусом 5 редуктора имеется подшипник 7 
скольжения. Соосно ступице 3 в подшипни­
ках 8 скольжения установлен основной вал 
9, на котором по концам соответстенно 
закреплены солнечная шестерня 10 и щека- 
противовес 11 с кривошипом 12. Ступица 3 
жестко соединена с водилом 13, на котором 
посредством пальцев 14 установлены сател­
литы 15, находящиеся в зацеплении с сол­
нечной шестерней 10 и коронной шестер­
ней 16, неподвижно закрепленной на кор­
пусе 5 редуктора. Звездообразная ступица 3 
имеет гидроцилиндры 17 и каналы, соеди­
няющие гидроцилиндры с распределителем 
рабочей смеси (каналы и распределитель не 
показаны). В гидроцилиндрах 17 установле­
ны поршни 18, соединенные со штоками 19, не­
сущими опорные башмаки 20, и с шатунами 
21 посредством поршневых пальцев 22. Вто­
рые концы шатунов 21 закреплены на криво- 35 
шипе 12. В гидроцилиндрах 17 имеются уплот­
нения 23. Корпус 5 редуктора снабжен 
рычагом 24 и шарнирно соединен со што­
ком дополнительного гидравлического ци­
линдра 25, корпус которого шарнирно при­
креплен к кронштейну 26 рамы 6 шасси 1. 
.Механизм звездообразной ступицы 3 закрыт 
крышкой 27,

Шагающее колесо работает следующим 
образом.

При подаче под давлением рабочей жид- 45 
кости через распределитель в соответствую­
щие гидроцилиндры 17 возникает перемеще­
ние поршней 18, что через поршневые паль­
цы 22 и шатуны 21 вызывает вращение 
кривошипа 12 и связанного с ним основ­
ного вала 9. Через редуктор вращение пере­
дается ступице 3 по кинематической цепи 
шестерня 10 — сателлиты 15 — пальцы 14 — 
водило 13. При этом сателлиты 15 обкаты­
ваются внутри коронной шестерни 16. Благо­
даря тому, что передаточное отношение ре­
дуктора равно числу штоков 19, угловая ско­
рость основного вала 9 и кривошипа 12 в 
соответствующее число раз выше угловой

скорости ступицы 3, что обеспечивает траек­
торию движения башмаков относительно ра­
мы 6 шасси 1, близкую к многоугольнику 
со скругленными вершинами и горизонталь­
но ориентированным основанием.

Вследствие вращения ведущих колес 2 
осуществляется перемещение шасси 1 транс­
портного средства относительно опорной по­
верхности. На фиг.1 ведущие колеса показа­
ны в различных фазах своего действия при 
движении, например, влево; заднее колесо-в 
момент начала контакта переднего башма­
ка 20 и окончания контакта (выхода из 
контакта) заднего башмака с опорной по­
верхностью; переднее колесо — в момент 
опоры на башмак примерно в середине его 
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Горизонтальная траектория нижнего уча­
стка перемещения башмака относительно 
шасси 1 при движении по твердому осно­
ванию обеспечивает плавность хода, т. е. 
отсутствие вертикальных перемещений шас­
си 1.

При движении по дефор.мируемому осно­
ванию (естественные грунты, особенно песча­
ные, сельскохозяйственные угодья к т. п.) 
опорная поверхность башмака 20 под дей­
ствием веса транспортного средства полу­
чает вертикальное перемещение. Для его 
компенсации (чтобы исключить вертикаль­
ные колебания шасси 1) необходимо увели­
чить выталкивание башмака в заднем поло­
жении (на величину глубины образующегося 
следа), что достигается путем подачи рабо­
чей жидкости в дополнительный цилиндр 25. 
Его шток, воздействуя на рычаг 24, пово­
рачивает корпус 5 редуктора в расточках 
рамы 6. При этом нижний участок траек­
тории относительно движения наклонаяется, 
что компенсирует проседание опорной по­
верхности под башмаком. Угол а  поворота 
корпуса 5 редуктора регулируют в зависи­
мости от податливости опорной поверх­
ности и скорости движения машины, доби­
ваясь максимальной компенсации проседа­
ния почвы под опорными башмаками (на­
клоненная траекториия на фиг. 1 показана 
пунктиром).

Формула изобретения

Шагающее колесо транспортного средст­
ва, содержащее ступицу, на которой радиаль­
но установлены соединенные с распредели­
телем рабочей смеси гидроцилиндры, штоки 
которых своими внешними концами соеди­
нены с опорными башмаками, а внутрен­
ними — с кривошипом, вал которого уста­
новлен соосно ступице и кинематически свя­
зан с нею соосно расположенным плане­
тарным редуктором, передаточное отношение 
которого равно числу штоков, а его корон­
ная шестерня жестко соединена с его кор­
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пусом, отличающееся тем, что, с целью 
уменьшения вертикальных колебаний транс­
портного средства при движении по дефор­

мируемой поверхности, корпус редуктора 
установлен на ступице шарнирно и соеди­
нен с силовым приводом его поворота.
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