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(54) ПОПЕРЕЧНЫЙ ПРОФИЛЬ ДОРОГИ НА 
ЗАКРУГЛЕНИИ
(57) Изобретение относится к дорожно
му строительству, может быть исполь
зовано при проектировании автомо
бильной дороги на закруглении, и 
обеспечивает повышение безопасности 
движения. Поперечный профиль дороги

включает внешнюю 1 и внутреннюю 2 
половины проезжей части с соответст
вующими поперечными уклонами 3, из
меняющимися на протяжении переходных 
кривых 4 от нормального уклона 5 
внешней половины 1 проезжей части в 
начале переходной кривой 4 до уклона 
6 основного виража в конце ее, обо
чины 7 с изменяющимися на всем про
тяжении соответствующих переходных 
кривых 4 уклонами, прилегающие к 
кромкам проезжей части 8 и образую
щие два дополнительных виража 9, от
гон 10 дополнительного виража. На 
всем протяжении каждой переходной 
кривой 4 поперечный профиль выполнен 
односкатным, изменяющимся от уклона, 
равного уклону проезжей части на 
прямолинейном участке 11, до укло
на 6 основного виража, 1 з,п,ф-лы,
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Изобретение относится к дорожному 

строительству и может быть исполь
зовано при проектировании автомо
бильной дороги на закруглении.

Цель изобретения - повышение без- 5 
опасности движения.

На чертеже изображена схема автд- 
мобильной дороги на закруглении, 
общий вид, и поперечные профили по 
сечениям, ' 10

Поперечный профиль дороги включа
ет внешнюю 1 и внутреннюю 2 полови
ны проезжей части с соответствующими 
поперечньми уклонами 3, изменяющими
ся до начала переходных кривых 4 от 15 
нормального уклона 5 внешней полови
ны 1 проезжей части до уклона внут
ренней половины проезжей части в на
чале переходной кривой 4 и на.протя- 
,женин переходной кривой от уклона внут
ренней половины 2 проезжей части в на
чале переходной кривой 4 до уклона 6 
.основного виража в конце ее, с изме
няющимися на всем протяжении соответ 
ствуюащх переходных кривых 4 уклона
ми, прилегающие к кромкам проезжей 
части и образ-^тощие два дополнитель
ных виража 7, отгон 8 дополнительно
го виража. На всем протяжении каж
дой переходной кривой 4 поперечный 30
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профиль выполнен односкатным,'изме
няющимся от уклона, равного уклону 
проезжей части на прямолинейном 
участке 9 до уклона 6 основного ви
ража ,

Поперечный уклон 3 проезжей части 
на каждой переходной кривой 4 изме
няется в соответствии с зависимостью
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где I - поперечный уклон проезжей
части в данном сечении доро
ги;

1̂., - поперечный уклон проезжей
части на прямолинейном участ
ке;

е - основание натурального ло
гарифма;

К - коэффициент пропорцгюнально- 
сти, принимаемый в зависи
мости от скорости движения, 
минимального радиуса кривой 
в плане от 0,098 до 0,529;

I - длина переходной кривой;
V - скорость движения;
Е - расстояние от начала переход

ной, кривой до данного сече
ния, в котором определяется
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уклон проезжей части;
А - параметр, характеризующий 

степень кривизны клотоиды. 
Поперечный профиль автомобильной 

дороги на закруглении исключает 
устройство отгона основного виража 
на протяжении переходной кривой с 
изменением поперечного уклона по за
кону прямой от поперчного уклона 
внешней половины проезжей части до 
уклона виража, устраиваемое вначалд 
вращением внешней полосы’ дороги 
около оси до односкатного поперечно
го уклона, равного уклону проезжей 
части на прямолинейном участке при 
данном виде покрытия, с последующим 
вращением проезжей части дороги око
ло внутренней ее кромки до уклона 
виража, что повышает степень пога
шения части центробежной силы инер
ции поперечной составляющей веса 
автомобиля, даст большую уверенность 
водителю в безопасности движения 
и обеспечивает одинаковую устойчи
вость и безопасность движения автомо
билей на внутренней и внешней поло
се движения.

4 > о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Поперечный профиль дороги на 
закруглении, включающий внеп1нюю и 
внутреннюю половины проезжей части 
с соответств^тощими поперечными укло
нами, изменяющимися на протяжении 
переходных кривых от нормального 
уклона внешней половины проезжей 
части в начале каждой переходной 
кривой до уклона основного виража в 
конце ее, обочины с изменяющимися на 
всем протяжении соответствующих 
переходных кривых уклонами, прилега
ющие к кромкам проезжей части и 
образующие два дополнительных виража 
на протяжении расположенной между 
переходньпчи кривыми круговой кривой 
с уклонами, большими уклона проез
жей части, обращенными в.разные сто- 
рош>1, н отгон дополнительного виража 
на’ протяжении каждой переходной кри
вой, о т л и ч  а ю щ и й  с я тем, 
что, с целью повышения безопасности 
движения, на всем протяжении каждой 
переходной кривой поперечный про
филь проезжей части выполнен одно
скатным, изменяющимся от уклона, рав
ного уклону проезжей части на прямо
линейном участке на внутренней мло-
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вине проезжей части, до уклона основ
ного виража.

2 , Профиль П О П . 1 ,  о т л и ч а 
ю щ и й с я  тем, что поперечный 
уклон проезжей части на каждой пере-  ̂
ходной кривой изменяется в соответ
ствии с завивисмостью 

К I V £! = ' п ' ® '  дг-

10где I - поперечный уклон проезжей 
части в данном сечении 
дороги;
поперечный уклон проезжей 
части на прямолинейном участ
ке: 15

ы -

е - основание натурального лога
рифма ;

К - коэффициент пропорциональ
ности, прини>5аемый. в зависи
мости от скорости движения, 
минимального радиуса кривой 
в плане от 0,098 до 0,529;

I - длина переходной кривой;
V - скорость движения;
£ - расстояние от начала пере

ходной кривой до данного 
сечения;

А - параметр, характеризующий 
степень кривизны клотоиды.
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