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ОПРОКИДЫВАЮЩЕГО МЕХАНИЗМА И 
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(57) Изобретение предназначено для осна
щения карьерных автомобилей-самосвалов 
особо большой грузоподъемности. Сущность 
изобретения заключается в том, что, с целью 
уменьшения нагрузок, действующих на гид
роцилиндры, и исключения самопроизвольно
го подъема платформы гидропривод снаб
жен перепускным клапаном, электромагнит 
которого соединен с системой управления 
трансмиссией, а его выход и вход — со
ответственно со сливной линией и через 
двухпозиционный гидрораспределнтель — с 
поршневыми полостями гидроцилиндров, при
чем торцовые полости гидрораспределителей 
соединены через дренажные каналы со слив
ной гидролинией. 1 з.п. ф-лы, 1 ил. ІіГЛ
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Изобретение относится к гидроприводам 
саморазгружающихся транспортных средств, 
в частности к гидроприводам опрокидывания 
платформы карьерных автомобилей-самос
валов особо большой грузоподъемности, и яв
ляется усовершенствованием изобретения по 
авт. св. № 605045.

Цель изобретения — уменьшение нагру
зок на гидроцилиндры и исключение само
произвольного подъема платформы.

и 10 сообщаются через распределители 12 
и 13 со сливной гидролинией 19, поэто
му распределители 9 и 10 также уста
навливаются в крайнее правое по черте
жу положение, соединяя оба насоса б и 7 
с гидроусилителем 5, клапаном 25 пере
крывается дополнительная сливная гидроли
ния 26, сообщающаяся через гидрораспре
делитель 9 с гидролинией 29. Гидролиния 30 
перекрывается гидрораспределителем 10.
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На чертеже изображена схема объеди- Ю Клапаны 14, 16, 18 и 20 находятся в
выключенном положении и перекрывают слив 
жидкости из полостей 21—24 через гидро
линию 19 в резервуар 36. Платформа на
ходится в каком-то одном зафиксированном 
положении, так как гидролинии, соединен
ные с полостями гидроцилиндров 1 и 2, пе
рекрыты.

При подъеме платформы подается напря
жение на электромагнит распределителя 12, 
поэтому последний занимает крайнее левое 

2Q по чертежу положение. Торцовая полость 
распределителя 9 сообщается через распре
делитель !2 с насосом 6, поэтому под 
действием давления жидкости распредели
тель 9 устанавливается в крайнее левое 
по чертежу положение, отключая гидроуси
литель 5 от насосов 6 и 7 и подсоеди
няя к последним поршневые полости 23 и 24 
гидроцилиндров 1 и 2. Происходят подача 
жидкости в полости 23 и 24 и подня
тие платформы, в ходе которого рабочая 
жидкость из ПІТОКОВЫХ полостей 21 и 22 вы- 

^ тесняется в гидролипию 19 и резервуар 36 
через включенный (открытый) клапан 20 тор
можения под действием давления в гидро- 
,:;инии 29, сообщающейся с клапаном 20.

ненного гидропривода опрокидывающего ме
ханизма и усилителя рулевого управления 
автомобиля-самосвала.

Гидропривод содержит гидроцилиндры 
1 и 2 опрокидывающего механизма, штоки 
и цилиндры которых связаны с опорами 3 и 4, 
гидроусилитель 5 рулевого управления, на
сосы 6 и 7, распределительное устройство 8, 
выполненное в виде двух последовательно 
соединенных двухпозиционных распределите
лей 9 и 10, управляющее распределитель
ное устройство 11, выполненное в виде двух 
параллельно соединенных с насосом 6 двух
позиционных электрогидравлическнх распре
делителей 12 и 13, причем распределитель 12 
подъема платформы сообщается с торцовой 
полостью ■ распределителя 9, а распредели
тель 13 опускания платформы -- с торцо
вой полостью распределителя 10 и кла
паном 14 опускания платформы пре.о.охра- 
нительного устройства 15, состоящего также 
из переливного клапана 16, дросселя 17 и пре
дохранительного клапана 18, сливную гидро- 
линию 19, в которой установлен клапан 20 
торможения, управляемый от штоковых lio- 
лостей 21 и 22 и поршневых полостей 23 
и 24 гидроцилиндров 1 и 2, перепускной 
клапан 25, установленный в дополнитель
ной сливной гидролинии 26 и соединенный 
электромагнитом через электропроводы 27 с 
системой 28 управления трансмиссией 28. 
Предохранительное устройство 15 соединено 
со сливной гидролинией 19 и напорной 
гидролинией 29, связывающей поршневые 
полости 23 и 24 с распределителем 9, 
который подключен также к гидроусилите
лю 5 рулевого управления. Штоковые по
лости 21 и 22 гидроцилиндров соединены 
через гидролинию 30 с гидрораспредели
телем 10. Торцовые полости гидрораспре
делителей 12, 13 и 9 соединены через
дренажные каналы 31—35 со сливными гид- 
ролиниямч, сообщенными с резервуаром 36.

Гидропривод работает следующим обра
зом.

В статическом положении, когда нет дви
жения автомобиля, на электромагниты гид
рораспределителей 12 и 13 и клапана 25 
не подается электрическое напряжение, то 
эти распределители и клапан устанавливают
ся в крайнее правое по чертежу положе
ние, торцовые полости распределителей 9

25

При установке какого-то необходимого 
35 фиксированного положения платформы вы

ключается подача напряжения на электро
магнит распределителя 12 (остальные элек
тромагниты остаются тоже обесточенными), 
поэтому все управляющие и распредели
тельные аппараты гидропривода занимают 
статическое положение, аналогичное описан
ному. Подача и слив жидкости из полостей 
23, 24, 21 и 22 прекращается, поршни 
гидроцилиндров 1 и 2 и платформа зани
мают какое-то заданное фиксированное по
ложение.

При опускании платформы подается на
пряжение на электромагнит распределителя 
13, поэтому последний занимает крайнее ле
вое по чертежу положение, перекрывая 
сливную гидролинию и осуществляя подвод 

50 рабочей жидкости под давлением из насоса 6 
к торцовой полости распределителя 10. Пос
ледний занимает крайнее левое по черте
жу положение, разобщает гидролинию 29 
от насоса 7 и подключает этот насос к 
гидролинии 30, сообщающейся с штоковыми 

55 полостями 21 и 22 гидроцилиндров 1 и 2. 
Одновременно жидкость подводится через
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распределитель 13 к клапану 14 опуска
ния платформы. Клапан 14 включается (от
крывается), создавая перепад давлений на 
дросселе 17, открывается переливной кла
пан 16, через который происходит вытес
нение жидкости из поршневых полостей 23 
и 24 в резервуар 36 под действием дав
ления жидкости в полостях 21 и 22 гидро
цилиндров 1 и 2. При этом рабочая жид
кость из насоса б подводится через рас
пределитель 9 в гидроусилитель 5 рулево
го управления, обеспечивая одновременную 
работу гидроусилителя и опускание платфор
мы.

При транспортном положении, когда ав
томобиль-самосвал осуществляет движение, 
включается система 28 управления транс
миссией, поэтому электрическое напряжение 
из этой системы подается и на электро
магнит перепускного клапана 25, который 
занимает крайнее левое по чертежу поло
жение и соединяет гидролинию 29 через рас
пределитель 9 со сливной гидролинией 26. 
Рабочая жидкость из полостей 23 и 24, 
а также просачивающаяся из гидролинии 
рулевого управления через золотниковое уст
ройство распределителя 9 в гидролинию 29 
и торцовую полость последнего стекает через 
гидролинию 26 и клапан 25 в резервуар 36, 
поэтому при движении автомобиля по не
ровностям, когда платформа может совер
шать вертикальные возвратно-поступатель
ные движения, гидроцилиндры и их опоры 
не нагружаются дополнительными нагрузка- 
.ми, что имеет место в известном уст
ройстве Попадание рабочей жидкости по 
любой причине в гидролинию 29 не созда-

J
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ет давления в полостях 23 и 24. так как 
гидролиния 29 сообщена со сливной гидро
линией ,26, поэтому не происходит само
произвольный подъем платформы.

Торцовые полости распреде.ійтелей 12 
и 13 также соединены со сливной гидро
линией 19. поэтому просочившаяся в эти 
полости по какой-то причине рабочая жид
кость не нарушает заданного равновесия 
и работоспособности золотников этих распре
делите.)! ей.

Формула изобретения

1. Объединенный гидропривод опрокиды 
вающего механизма и усилителя рулевого 
управления по авт. св. № 605045, от
личающийся тем, что, с целью уменьше
ния нагру.зок на гидроцилиндры и исклю-

20 чення самопроизвольного подъема платфор
мы, он снабжен перепускным клапаном, 
а дву.чпозиционный гидрораспределитель, ли
нии которого сообщены с поршневыми по
лостями гидроцилиндров опрокидывающего 
механизма н усилителем рулевого управле
ния, выполнен с сообщенной со сливом до
полнительной линией, сообщаемой с ли
нией сообщенной с поршневыми полостями 
гидроцилиндров опрокидывающего механиз 
ма, причем перепускной клапан' установлен 
в дополнительной .пинии.

2. Гидропривод по п. 1, отличающийся 
тем, что перепускной клапан выполнен с 
электроулравлением от системы управления 
трансмиссией.
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