
60 

6. Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и асфальтобетон. 
Технические условия: СТБ 1033-2016. – Вввед. 2016-01-27. – Минск.: Гос-
стандарт, 2016. 

7. Автомобильные дороги. Правила устройства: ТКП 059-2012  
(02191). – Введ. 2012-09-01. – Минск : Минтранс Республики Беларусь, 
2012. 

8. Автомобильные дороги. Правила устройства асфальтобетонных по-
крытий и защитных слоев: ТКП 094-2012 (02191). – Введ. 2012-10-01. – 
Минск : Минтранс Республики Беларусь, 2012 

9. Автомобильные дороги: СНиП 3.06.03-85. – Введ. 1986-01-01. – 
Москва : ФГУП ЦПП, 2019. 

10. Автомобільні дороги. Споруди транспорту. Частина I. Частина II.: 
ДБН В.2.3-4:2015 . – Чинні з 2016-04-01. – Київ, Мінрегіон Україны, 2015. 

11. AC 150/5370-14B - Hot Mix Asphalt Paving Handbook 2000. American 
Association of State Highway and Transportation Officials, Federal Aviation Ad-
ministration, Federal Highway Administration, National Asphalt Pavement As-
sociation, U.S. Army Corps of Engineers, American Public Works Association, 
National Association of Country Engineers. United States of America. 2013. 

12. Смеси асфальтобетонные дорожные, аэродромные и асфальтобетон. 
Методы испытаний: СТБ 1115-2013. – Вввед. 2013-10-31. – Минск.: Гос-
стандарт, 2013. 

13. Жуковский, Е.М., Кравченко, С.Е.. Влияние транспортной нагрузки 
на структурообразование вновь устроенных асфальтобетонных покрытий / 
Е.М. Жуковский, С.Е. Кравченко // Автомобильные дороги и мосты. 2020. 
№ 1. с. 92–97. 
 
 
 
УДК 625.7 
 

Особенности конструирования одежд 
городских улиц и дорог 

 
Зленко Л.В. 

Белорусский национальный технический университет 
 

При конструировании дорожных одежд городских улиц и дорог необхо-
димо учитывать особенности, связанные с условиями их строительства и 
эксплуатации, такие как ограниченная возможность изменения проектных 
отметок продольного профиля; необходимость временного сбора воды у 
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кромок проезжей части с последующим отводом ее через ливневую канали-
зацию; необходимость в ряде случаев размещения под проезжей частью 
электротехнических, тепловых, водопроводных и других коммуникации;  
необходимость устройства сопряжений дорожной одежды с люками, трам-
вайными путями;  расположение улицы или дороги в непосредственной 
близости от жилых построек;  наличие участков, где наблюдаются частые 
разгоны и торможение транспортных средств на проезжей части, а также 
участков остановок общественного транспорта. 

Покрытия городских дорог и улиц должны обладать повышенной изно-
состойкостью, сдвигоустойчивостью, шероховатой поверхностью. В этой 
мере этим требованиям отвечают нежесткие одежды с усовершенствован-
ными покрытиями. Покрытия и верхние слои оснований из асфальтобетон-
ных смесей проектируются в соответствии с рекомендациями «Смеси ас-
фальтобетонные дорожные, аэродромные и асфальтобетон». Чтобы удовле-
творить требования к сдвигоустойчивости и летнее время и к 
трещиностойкости покрытий зимой, предпочтительно применять для при-
готовления асфальтобетонных смесей битумы марок: а) БНД (БН) - 130/200 
и БНД (БН) - 90/130; б) БНД (БН) - 90/130, БНД (БН) - 60/90; в) БНД 
(БН) - 60/90. 

При проектировании дорожных одежд городских улиц и дорог с асфаль-
тобетонными покрытиями в верхнем слое основания необходимо приме-
нять только монолитные материалы типа крупнозернистых пористых и вы-
сокопористых асфальтобетонных смесей, тощего цементобетона марок 75-
150, а также щебня, обработанного по методу пропитки цементно-песчаной 
смесью (раствором). Асфальтобетонные основания следует, как правило, 
предусматривать однослойными. Двухслойное асфальтобетонное основа-
ние нужно применять лишь при необходимости использования в нижнем 
слое песчаных и мелкозернистых смесей, которые обладают пониженной 
сдвигоустойчивость, тогда общая толщина размещаемых над ними асфаль-
тобетонных слоев повышенной сдвигоустойчивостью (покрытие с основа-
нием из крупнозернистых асфальтобетонных смесей) не должна быть менее 
12 см. Если отсутствует ливневая канализация, нужно предусматривать про-
дольные и поперечные дренажи мелкого заложения, как элемент дорожной 
одежды. В условиях города при высоком уровне грунтовых вод (УГВ) сле-
дует применять конструкции дорожных одежд с теплоизоляционными сло-
ями.  Для остановок общественного транспорта в городах и населенных 
пунктах необходимо проектировать дорожные одежды с покрытиями и ос-
нованиями, обладающие повышенной сдвигоустойчивости при высоких по-
ложительных температурах. Основание следует устраивать, как правило, из 
пористых или высокопористых асфальтобетонных смесей на вязком би-



62 

туме, из тощего бетона или грунта, укрепленного цементом. При примене-
нии материалов, содержащих цемент, необходимо предусматривать про-
слойки для предотвращения трещин. На участках, где трамвайные пути рас-
положены не на обособленном земляном полотне, одежда внутри путей и 
между ними должна иметь такую же прочность, как у дорожной одежды, 
примыкающей к рельсовым путям. 
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Электронная коммерция с этой точки зрения - это ускорение большин-

ства бизнес-процессов за счет их проведения электронным образом, так 

как информация передается напрямую к получателю, минуя стадию созда-

ния бумажной копии на каждом этапе. 

 
Термин «электронная коммерция» объединяет в себе множество различ-

ных технологий, в числе которых - EDI (Electronic Data Interchange – элек-
тронный обмен данными), электронная почта, Интернет, интранет (обмен 
информацией внутри компании), экстранет (обмен информацией с внешним 
миром). Таким образом, электронную коммерцию можно характеризовать 
как ведение бизнеса через Интернет.  


