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(57) Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению, в частности к уст
ройствам для привода допо.'шительного веду
щего моста трактора. Цель изобретения — 
упрощение конструкіійй и уменьшение метал
лоемкости. Устройство представляет собой 
приводимую от коробки передач шестерню 6 
с двумя венцами 7 и 8. Венец 7 зацеплен с 
венцом верхней обоймы 9 муфты свобод
ного хода, внутренняя 10 обойма которой 
свободно установлена на валу привода до
полнительного моста. На обойме 9 свобод
но размещена шестерня 5, зацеп,пенная с 
венцом 8. Для связи внутренней обоймы 10 
и шестерни 5 поочередно с валом привода 
дополнительного моста имеется зубчатая 
муфта. Зубчатые венцы 7 и 8 имеют раз
ные количества зубьев. 1 ил.

(Л

СП



1 1273275

Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, преимущественно к тракто
ростроению.

Целью изобретения является уменьшение 
металлоемкости и упрощение конструкции.

На чертеже представлена конструктивная 
схема предлагаемого устройства для при
вода дополнительного ведущего моста трак
тора.

Устройство содержит вал 1, установлен
ный в корпусе 2 на подшипниках, муфту 
свободного хода 3, механизм управления 4, 
шестерню 5 с зубчатой полумуфтой, постоян
но связанную с шестерней б трансмиссии 
трактора. Шестерня 6 имеет два зубчатых 
венца 7 и 8 с различными числами зубьев. 
Зубчатый венец 7 связан зацеплением с шес
терней коробки передач (не показана) и с 
наружной обоймой 9 муфты свободного хода, 
а зубчатый венец 8 связан только с шестер
ней 5, которая установлена на наружной 
обойме 9 с возможностью вращения и за- 
([шксирована в осевом направлении.

Внутренняя обойма К) муфты свободного 
хода установлена на валу 1 с возмож
ностью вращения и имеет зубчатую полумуф- 
ту для связи с втулкой 11 механизма управ
ления 4. Втулка 11 имеет возможность осе
вого перемещения, осуществляемого посред
ством вилки 12 управления, и может быть 
связана либо с шестерней 5 посредством 
зубчатой гюлумуфты 13, либо с обоймой 10 
посредством зубчатой полумуфты 14. Кроме 
того, имеется такое положение втулки 11 на 
валу 1, когда она не связана ни с шестер
ней 5 ни с обоймой 10.

Устройство для привода дополнительного 
ведущего моста трактора работает в сле
дующих трех режимах.

1. Дополнительный ведущий мост отклю
чен.

2. Дополнительный ведущий мост вклю
чен через муфту свободного хода (это поло
жение деталей привода показано на черте
же), которая автоматически отключает мост 
при определенных условиях. Для этого режи
ма характерно наличие конструктивного кине
матического несоответствия в межосевом 
приводе трактора, что необходимо для рабо
ты муфты свободного хода.

3. Дополнительный ведущий мост вклю
чен принудительно через дополнительный ре
дуктор, обеспечивающий конструктивное ки
нематическое несоответствие, равное нулю.
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В нервом и втором режимах устройст
в о , работает так же, как и прототип. В 
третьем режиме втулка 1 1 механизма управ
ления выведена из зацепления с внутрен- 

J ней обоймой 10 муфты свободного хода и 
связана посредством зубчатой полумуфты 13 
с зубчатой полумуфтой шестерни 5. Крутя
щий момент от коробки передач через зубча
тые венцы 7 и 8 шестерни 6 траьшмиссии 
передается шестерне 5 и далее носредством 

10 зубчатой муфты через втулку 11 — на вал 1. 
Так как числа зубьев венцов 7 и 8 неодина
ковы, то зубчатый венец 8 шестерней 6 и 5 
образует дополнительный цилиндрический 
редуктор, обеспечивающий передаточное чис
ло привода дополнительного ведущего моста, 
соответствующее конструктивному кинемати
ческому несоответствию, равному нулю. 
Муфта свободного хода в это.м режиме не 
препятствует передаче крутящего момента, 
так как шестерня 5 установлена на наруж- 

20 ной обойме 9 с возможностью вращения, а 
внутренняя обойма 10 свободно вращается 
на валу 1.

Формула изобретения

25 Устройство для привода дополийтелыюіч) 
ведущего моста трактора, содержащее кор
пус с установленным в нем ва.юм привода 
дополнительного моста с вращающейся сво
бодно на нем внутренней обоймой муфты 
свободного хода, снабженной зубчатой пол\- 
муфтой с внутренними зубьями и связан
ной через заклинивающие ролики с наружной 
обоймой муфты свободного хода, зубчатый 
венец которой связан с шестерней транс- 
•миссии трактора, а также механизм управ
ления с двумя зубчатыми иолумуфтами с 
наружными зубьями, установленный на валу 
привода дополнительного моста с возмож
ностью осевого перемещения, и редуктор, 
отличающееся тем, что, с целью упрощения 
конструкции и уменьшения металлоемкости, 

40 редуктор представляет собой установленное 
с возможностью относительного вращения на 
наружной обойме муфты свободного хода 
зубчатое колесо, введенное в зацеп.іенйе с 
дополнительным зубчатым венцом шестерни 
трансмиссии трактора и жестко соединен- 

45 ное с зубчатой полумуфтой с внутренними 
зубьями, а два зубчатых венца шестерни 
трансмиссии выполнены с различными чис
лами зубьев.
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