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(54) ТОРМОЗНОЙ ПРИВОД ПРИЦЕПА 
(57) Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения. Цель 
изобретения - расширение функциональ
ных возможностей путем обеспечения 
управления тормозами отцепленного 
прицепа. В бесшгоковой полости 15 си
лового цилиндра выполнена перегород
ка 16 с поЕоротиоп шайбой 17, обра
зующая дополнительную секцию, в кото
рой установлены полый поршень 19 с 
обратным клапаном 20 и вал 23, прохо- 
дяицпй через поршень 19 и жестко за
крепленный на поворотной шайбе 17. 
Перегородка 16 н шайба 17 выполнены 
с отверстиями, позволяющими выбороч
но сообщать полости силового цилинд
ра с полостями, образованными порш
нем 19 в дополнительной секции. 6 ил.
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Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению и является усо
вершенствованием изобретения по авт.
С В .  № 1283484 .

Цель изобретения - расширение 
функдиональньк возможностей путем 
обеспечения управления тормозами от
цепленного прицепа.

На ф ш ’, 1 изображен силовой ци
линдр привода при ручном растормажи- 
вании прицепа, продольный разрез; на 
фиг. 2 - то же,при ручном затормажи
вании прицепа; на фиг. 3 - то же, 
при работе с гидросистемой тягача; на 15 
фиг. 4 - силовой цилиндр привода, 
вид со стороны органов управления; 
на фиг. 5 - шасси прицепной сельско
хозяйственной машины с тормозным при
водом, общий вид; на фиг. 6 - то же, 20 
вид снизу.

Тормозной привод прицепа содержит 
тормозные механизмы 1 , установленные 
в закрепленньк на раме 2 ходовых ко
лесах 3 и управляемые посредством 
разжимных рычагов 4, связанньсх гиб
кой тягой 5 со штоком 6 гидравличес
кого силового 1дялиндра 7, установлен
ного на упомянутой раме 2. Шток 6 
жестко связан с поршнем 8, на кото
ром выполнен зубчатый элемент 9.
В корпусе силового цилиндра 7 уста
новлены подпружиненные защелки, вы
полненные в виде плунжера 10 с зубом 
1 1 , ВХОДЯ1ЦЯМ в зацепление с зубчатым 
элементом 9. Трубопроводы 12 и 13 
служат для подвода масла от гидросис
темы тягача (не показана) к штоковой 
14 и бесштоковой 15 полостям силово
го цилиндра 7. В бесштоковой полос
ти 15 жестко установлена перегород
ка 16 с закрепленной на ней поворот
ной шайбой 17 с кольцевой проточкой 
18, образующая дополнительную секцию, 
в которой установлены полый поршень 
19 с обратным клапаном 20, образую
щий штоковую 21 и бесштоковую 22 
полости, и вал 23, проходящий через 
упомянутый поршень 19 и жестко за
крепленный на поворотной шайбе 17.
Полый поршень 19 и вал 23 снабжены 
органами 24 и 25 управления соответ
ственно. Перегородка 16 выполнена 
с отверстиями 26 и 27, а поворотная 
шайба 17 - с отверстиями 28 и 29. 
Трубопровод 30 сообщает штоковую по
лость 14 силового цилиндра 7 с от
верстием 26 перегородки 16, а трубо
провод 31 сообщает штоковую полость

21, образованную полым поршнем 19 
в дополнительной секции силового ци
линдра 7, с кольцевой проточкой 18 
поворотной шайбы 17 посредством об
ратного клапана 32.

Тормозной привод прицепа работает 
следующим образом.

При агрегатировании прицепа с тя
гачом, оборудованным гидросистемой, 
для установки прицепа на стояночный 
тормоз тракторист, находясь на своем 
рабочем месте в кабине трактора, пе
реводит рукоятку гидрораспределителя 
в положение, при котором масло под 
давлением подается по трубопроводу 12 
в штоковую полость 14 силового гидро
цилиндра 7. При этом орган 25 ручного 
управления положением поворотной шай
бы 17 установлен в нейтральное поло
жение (фиг. 4) и поворотная шайба 17 
занимает положение,, как показано на 
фиг. 3, т.е. полости 21 и 22 дополни
тельной секции не сообщаются с полос
тями 14 и 15 силового гидроцилинд
ра 7 .

Под действием давления масла пор
шень 8 со штоком 6 перемещается и че
рез гибкую тягу 5 затягивает разжим
ные рычаги 4 тормозных механизмов 1 
и колеса 3 затормаживаются. При этом 
зубчатый элемент 9, выполненный на 
поршне 8, раздвигая зубья 11 плунже
ров 10, также перемещается до момен
та полной затяжки .разжимных рычагов 4 
тормозных механизмов 1. При прекраще
нии подачи давления в штоковую полость 
14 цилиндра 7 поршень 8 со што
ком 6 под действием реакции со сто
роны тормозных механизмов 1 смещает
ся назад до момента заклинивания зуб
чатого -элемента 9 с зубьями 11 плун
жеров 10 и удерживается в этом по
ложении ,
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Для выключения стояночного тормо

за тракторист переводит рукоятку гид
рораспределителя в положение, при ко
тором масло под давлением подается 

50 по трубопроводу 13 в бесштоковую по
лость 15 силового цилиндра 7. Давле
ние масла воздействует на поршень 8 
и торцы плунжеров 10, вследствие чего 
последние, преодолевая сопротивление 

55 пружин, расходятся и зубья 11 упомя
нутых плунжеров выходя^ из зацепле
ния с зубчатым элементом 9, поршень 8 
под действием упомянутого давления 
масла со стороны бесштоковой полос-
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ти 15 перемещается в исходное положе
ние, прицеп расстормаживается.

При агрегатировании прицепа с тя
гачом, не оборудованным гидросисте
мой, для установки прицепа на стоя- с с,-, эночныи тормоз тракторист переводит
орган 25 ручного управления в поло
жение "Торм" (фиг. 4) и покачивает 
орган 24 ручного управления полым 
поршнем 19 в направлении продольной Ю 
оси силового цилиндра 7. При этом 
поворотная шайба 17, жестко связан
ная с органом 25 посредством вала 23, 
занимает положение как показано на 
фиг. 2. Полый поршень 19 при переме- /5 
щении вправо (по схеме) выдавливает 
масло из полости 21 в полость 22 че
рез, обратный клапан 20. Выдавливанию 
масла из полости 21 в трубопровод 31 
препятствует обратный клапан 32. За- 20 
тем полый поршень 19 перемещается в 
обратном направлении (влево по схеме), 
масло из полости 22 через отверстие 
29 поворотной шайбы 17, отверстие 26 
перегородки 16 и трубопровод 30 на- 25 
гнетается в штоковую полость 14 ци
линдра 7.

Трубопроводы 12 и 13, предназна
ченные для соединения цилиндра 7 с 
гидросистемой тягача, снабжены соеди-зо 
нительными головками (не показаны) 
с запорными клапанами, которые пре
пятствуют вытеканию масла из полос
тей 14 и 15 гидроцилиндра 7 при не
подключенной гидросистеме тягача. 
Поэтому, под действием давления масла 
поршень 8 со штоком 6 перемещается 
и через гибкую тягу 5, затягивает 
разжимные рычаги 4 тормозных механиз
мов 1 и колеса 3 затормаживаются.
При этом зубчатый элекюнт 9, выпол
ненные на поршне 8, раздвигая зубья 
11 плунжеров 10, также перемещается, 
масло из полости 15 через отверстие 
27 перегородки 16, отверстие 28 и 
кольцевую проточку 18 поворотной шай
бы 17, трубопровод 31 и обратный 
клапан 32 вытесняется в полость 21.

Для прекращения затормаживания 
водитель перестает покачивать орган 2 
и переводит орган 25 в нейтральное 
положение. Прицеп заторможен.

Для снятия прицепа со стояночного 
тормоза водитель переводит орган 25 
ручного управления в положение "От- 
тор" (фиг. 4) и воздействует на ор
ган 24 как и в описанном случае. При 
этом поворотная шайба 27 занимает по-

88 4 
ложение, как показано на фиг. 1. Мас
ло из полости 22 через отперстие 29 
поворотной шайбы 17 и отверстие 27 
перегородки 16 нагнетается п бс>сшто- 
ковую полость 15 цилиндра 7. Дав.не- 
п̂ie масла воздействует на поршеш, 8 
и торцы плунжеров 10, вследствие че
го последние, преодолевая сопротивле
ние пружин, расходятся и зубья 11 
упомянутых плунжеров выходят из за
цепления с зубчатым элементом 9, пор
шень 8 под действием упомянутого дав
ления масла со стороны бесштоковой 
полости 15 перемещается в исходное 
положение и вытесняет масло из штоко
вой полости 14 цилиндра 7 в полость 
21 через трубопровод 30, отверстие 26 
перегородки 16, отверстие 28 и коль
цевую проточку поворотной шайбы 17, 
трубопровод 31 и обратный клапан 32.

По окончании растормаживания води
тель прекращает покачивать орган 24 
и переводит орган 25 в нейтральное 
положение.Прицеп расторможен.

Таким образом, пред.пагаемая конст
рукция гидроцилиндра тормозного при
вода позволяет управлять стояночным 
тормозом прицепа независимо от нали
чия гидросистемы на тягаче, что рас
ширяет область применения прицепа.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Тормозной привод прицепа по авт.
СВ. № 1283484, о т л и ч  а ю щ и й -  
с я тем, что, с целью расширения 
функциональных возможностей путем 
обеспечения управления тормозами от
цепленного прицепа, силоной цилиндр 
снабжен перегородкой, отделяющей от 
его бесштоковой полости секцию, в ко
торой размещены прилегающая к пере
городке поворотная шайба с кольцевой 
проточкой, жестко связанная с валом, 
один конец которог’о поворотно закреп
лен на перегородке, а другой, высту
пающий из корпуса силового цилиндра, 
оборудован рукояткой, и установлен
ный с возможностью скольжения на 
валу поршень с штоком, выступающим 
из корпуса и связанным с органом 
управления, при этом в порпже выпол
нен канал с обратным клапаном, отде
ляющим бесштоковую камеру секции от 
штоковой камеры секции, соединенной 
каналом с кольцевой проточкой пово
ротной шайбы, в которой установлен 
обратный клапан, отделяющий штоковую
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камеру от кольцевой проточки, а в 
перегородке и поворотной шайбе вы
полнены каналы для избирательного

сообщения камер секции со штоковой 
и бесштоковой полостями силового ци
линдра .
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