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(57) Изобретение относится к области транс­
портного машиностроения. Цель изобрете­
ния — упрощение конструкции и повышение 
быстродействия при экстренном торможении. 
В секции 13 корпуса 1 установлен ускори­
тельный поршень 15, воздействующий што­
ком 17 на следящий механизм 2. Полос­
ти 20 и 21 сообщены между собой через 
зазор 19, образующий дроссель. При резком 
снижении давления воздуха в соединитель­
ной магистрали 10 создается перепад давле­
ний в полостях 20 н 21. Поршень 15 сме­
щается, воздействуя штоком 17 на механизм 
2, обеспечивая быстрое наполнение тормоз­
ных камер 12. 1 ил.
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Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к пневмати­
ческим тормозным системам колесных транс­
портных средств.

Цель изобретения — упрощение конструк­
ции и повышение быстродействзия при экст­
ренном торможении.

На чертеже представлена принципиаль­
ная схема воздухораспределителя для одпо- 
[фоводного тормозного привода прицепа.

Воздухораспределитель содержит в кор­
пусе 1 следящий механизм 2 в виде жестко 
соединенных между собой поршней 3 и 4, 
обратный клапан 5, перегородку 6. Поршни 3 
и 4 с перегородкой 6 образуют полос­
ти 7—9, сообщенные соответственно с сое­
динительной магистралью 10, ресивером 11 и 
тормозными камерами 12 транспортного 
средства. Кроме того, полость 8 сообщена с 
питающей магистралью 10 через обратный 
клапан 5. На корпусе 1 закреплена сек­
ция 13 с [щрегородкой 14 и ускоритель­
ным поршнем 15 с возвратной [фужиной 16 
и поршневым 1итоком 17, который размещен 
в центральном отверстии 18, выполненном в 
перегородке 14. Поршень 15 расположен с 
дроссельным зазором 19 относительно стенок 
секции 13 и разделяет ее на нижнюю и 
верхнюю полости 20 и 21. Нижняя полость 20, 
образованная поршнем 15 и перегородкой 14, 
соединена с полостью 7, сообщенной с ма­
гистралью 10.

Перепускной клапан 22 имеет три пози­
ции.

В позиции А тормозные камеры 12 и 
полость 9 сообщены с атмосферой и разоб­
щены с ресивером 11, В позиции Б (проме­
жуточная) тормозные камеры 12 и полость 9 
разобщены с атмосферой и ресивером 11. 
В позиции В тормозные камеры 12 и по­
лость 9 сообщены с ресивером 11 и разоб­
щены с атмосферой.

Воздухораспределитель для однопровод­
ного тормозного привода прицепа работает 
следующим образом.

В отторможенном состоянии транспортно­
го средства происходит заполне}ше ресиве­
ра 1 1 из магистрали 10 через обратный кла­
пан 5 и полость 8. Перепускной клапг,.] 22 
находится в позиции А. Тормозные каме­
ры 12 сообщены с атмосферой.

При служебном торможении транспсгл но- 
го средства давление в магистрали 10, а 
следовательно, и в полости 7 снижается с 
небольшой интенсивностью, обратный кла­
пан 5 закрывается, вследствие этого следя­

щий механизм 2 перемещается вниз. Одно­
временно давление снижается и в полости 20, 
а так как интенсивность этого снижения 
небольшая, то воздух успевает также пере- 

5 течь из полости 21 в полость 20. Давления в 
полостях 20 и 21 выравниваются. Поршень 15 
остается на месте и не воздействует на сле­
дящий механизм 2. Воздухораспределитель 
переходит в позицию В. Тормозные камеры 
12 разобщаются с атмосферой и сообщаются 
с ресивером 11. Следящее действие воздухо­
распределителя осуществляется при переходе 
перепускного клапана 22 в позицию Б, ког­
да тормозные камеры 12 разобщены с реси­
вером 11 и атмосферой, это происходит при 

1 5  выравнивании усилий, действующий с двух 
сторон на следящий механизм 2 за счет 
обратной связи тормозных камер 12 с по­
лостью 9.

При экстренном торможении давление в 
полости 7, а слсдовате;1Ьно, и в полости 20 

20 падает сравнительно быстро. Воздух не успе­
вает перетекать через зазор 19, давление 
в полости 21 на некоторое время оказы­
вается выше, чем в полости 20. Это вызы­
вает перемещение поршня 15, который через

25 шток 17 оказывает дополнительное воздей­
ствие на следящий механизм 2, что способ­
ствует быстрейшему переводу воздухорас­
пределителя в позицию В.

Форм у л а и. .3 обретения
30

Воздухораспределитель для однопровод- 
иого тормозного привода гфнцепа, содержа­
щий корпус, разделенный перегородкой на 
секцию, в которой размете!! следящий меха­
низм, управляющий перепускным клапаном, 

3 5  и секцию, в которой размещен подпружинен- 
!1ый ускорите„'1ьный поршень, шток которого 
пропущен сквозь отверстие в перегородке 
для воздействия на следящий механизм, при 
этом в корпусе выполнены каналы для сооб­
щения полостей следящего механизма с сое- 
диннтелыюй магистралью, в одном из кото­
рых установлен обратный клапан, а полости, 
разделенные ускорительным поршне.м, сооб­
щены между собой .лроссельным каналом, 
отличающийся те.м, что, с целью упрощения 
конструкции и повыше!!ия быстродействия 
!фи экстренном торможении, дроссельный ка­
нал образован зазором между цилиндричес­
кой поверхностью ускорительного поршня и 
стенкой корпуса, а полость между ускори­
тельным поршнем и перегородкой подключе- 

50 на к ка!!злу, сообщенному с соединитель­
ной магистралью.
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