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(57) Изобретение относится к пневматичес­
ким, приводам тормозов автомобильных и 
тракторных прицепов. Цель изобретения — 
повышение надежности привода. Пневмати­
ческий привод тормозов прицепа содержит 
воздухораспределитель 4, соединенный через 
кран 3 ручного управления с питающей ма­

гистралью (ПМ) 1 и подключающий реси­
вер б к исполнительным магистраля.м (ИЛ4) 
12, пневмоуправляемый клапан 10 с полос- 
тя.ми А и Б управления для соединения 
ИМ 12 передней оси или ресивера 8 с трубо­
проводом 14, соединенным с воздухорас­
пределителем 4 предыдущего прицепа. По­
лость А управления сообщена с ПД4 1, а по­
лость Б управления — с ИМ 12 передней 
оси. При тор.можении давление в ПМ пада­
ет, воздухораспределитель 4 последнего 
прицепа соединяет ресивер 6 с ИМ 12 и че­
рез клапан 10 с воздухораспределителем 4 
предыдущего прицепа, который, срабатывая, 
соединяет ресивер 6 с ИМ 12. При повреж­
дении ИМ 12 перепад давления в полостях А 
и Б переводит клапан 10 в позицию, в кото­
рой он соединяет ресивер 8 с воздухораспре­
делителем 4. 1 ил. (Л
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Й:іобретснйе относится к транспортному 
машиностроению, а именно к пневматичес­
ким тормозным приводам прицепных тран­
спортных средств.

Цель изобретения — повышение надеж­
ности привода.

На чертеже игюбражена схема предлагае­
мого привода.

Пневматический привод содержит питаю­
щую магистраль 1 с подключенной к ней 
соединительной головкой 2, находящейся в 
передней части прицепного транспортного 
средства, кран 3, воздухораспределитель 4, 
ускорительный клапан 5, основной ресивер 6, 
связанный через обратный клапан 7 с до­
полнительным ресивером 8, который посред­
ством магистрали 9 подключен к-двухпози- 
ционному пневмоуправляемому клапану 10, 
имеющему пружину 11 и две полости А и Б 
управления. Привод также содержит ис- 
по.знительную магистраль 12, сообщающую 
возлухораенределитель 4 с тормозными ка- 
.мерами 13, трубопровод 14 с подключенной 
к ие.му соединительной головкой 15, трубо­
провод 16, соединяющий подключенную к 
нему соелйнйтелыіую головку 17 с воздухо- 
Ііаспределйтелем 4, разобщительный кран 18 
и соединительную головку 19, обратный кла­
пан 20. При зксилуатации автомобильного 
или тракторного поезда в составе тягача и 
двух прицепов, оснащенных данным приво­
дом, передняя соединительная головка 2 
питающей магистрали прицепа, следующего 
за тягачом, подключена к пиевмосистеме 
тягача, а аналогичная головка 2 последую­
щего прицепа подключена к задней сос;ц!- 
пптел|>ной головке 19 преділдуіцего прицепа. 
Кроме того, соелннительная головка 15 тру­
бопровода 14 нос,целующего прицепа под­
ключена к Г0.10ВКС 17 трубопровода 16 пре­
дыдущего прицепа. Рукоятка крана 3 ире- 
дыдуіцеі'о прицепа находится в положении Р 
(растоможено), в котором крап 3 разобщает 
питающую магистраль 1 и воздухораспре- 
де.штсль 4, а рукоятка крана 3 последую­
щего прицепа находится в по.южении Т (тор­
можение), в котором крап 3 сообщает пи­
тающую маптстраль I с воздухораспредели­
телем 4.

Привод работает следуютцнм образом.
Сжатый воздух из пиевмосисте.мы тягача 

через соединительную іюловку 2, питающую 
.маі'йстраль 1, минуя кран 3 первого прице­
па, через ускорительный клапан 5 и обрат­
ный клапан 20 поступает в основной реси­
вер 6 и через обратный клапан 7 в допол- 
ните.льный ресивер 8. Из основного ресиве­
ра 6 сжатый воздух подводится к воздухо­
распределителю 4, а из .тополиите.льного 
ресивера 8 -■ к двухпозиционному пневмо- 
упраішяемому клапану К). Из магистрали 1 
сжатый воздух также поступает в полость А 
управления клапаном 10, при этом, по мере 
іЦфасіапия .тавлепия в полости .А преодоле-
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вается сопротивление пружины 1 1 и кла­
пан 10 переводится в первую рабочую по­
зицию, в которой он сообщает исполнитель­
ную магистраль 12 с трубопроводом 14. Од­
новременно с этим сжатый воздух через 
разобщительный кран 18, соединительные 
головки 19 и 2 поступает в пневматический 
привод последующего прицепа.

При торможении поезда с полностью ис­
правным приводом питающая магистраль 1 
через кран тягача сообщается с атмосферой, 
при этом происходит сообщение с атмосфе­
рой и питающей магистрали 1 последующего 
прицепа.

Торможение поезда начинается с после­
дующего прицепа, так как его кран 3 руч­
ного управления установлен в положение 
Т и сообщает воздухораспределитель 4 не­
посредственно с питающей магистралью 1. 
Давление сжатого воздуха в магистрали 1 
последнего прицепа падает, в результате че­
го открывается клапан воздухораспредели­
теля 4 и сжатый воздух из основного реси­
вера 6 поступает в исполнительную ма­
гистраль 12 н тормозные камеры 13. Одно­
временно ири палении давления в магистра­
ли 1 оно также падает и в полости Л кла­
пана 10 и нарастает в полости Б, сообщен­
ной с исполнительной магистралью 12, 
вследствие этого клапан 10 остается в своей 
первой рабочей позиции и сжатый воздух 
поступает из исполнительной магистрали 12 
последующего прицепа по трубопроводу 14, 
соединительным головкам 15 и 17 и трубопро­
воду 16 в воздухораспределйте,:іь 4 прелы- 
дущего прицепа, открывая его клапан, при 
этом сжатый воздух из основного ресивера 6 
предыдущего прицепа поступает в тормоз­
ные камеры 13. Таким образом, предыду­
щий прицеп заіч)рмозйтся после торможения 
ІЮС,целующего.

Торможение поезда с поврежденной ис­
полнительной магистралью 12 или диафраг­
мой одной из тормозных камер 13 пнев.мати- 
ческого привода то[)мозов иоследуюнхего 
прицепа осуществ.цяется следующим обра­
зом. Питающая магистраль 1 предыдущего 
прицепа через крап тягача сообщается с 
атмосферой, при этом происходит сообщение 
с атмосферой и питающей магистрали 1 пос­
ледующего прицепа. Торможение поезда 
начинается с последующего прицепа, так как 
его кран 3 установлен в положение Т. Дав­
ление сжатоі'о воздуха в питающей магистра­
ли 1 последующего прицепа надает, в резуль­
тате чего открывается клапан воздухорас­
пределителя 4 н сжатый воздух из основного 
ресивера 6 поступает в исполнительную ма­
гистраль 12. При наличии повреждения в 
.магистрали 12 и.ци в одной из тор.мозных 
камер 13 сжатый воздух из основного реси­
вера 6 через указанное повреждение выхо­
дит в атмосферу. Одновременно падает 
давление в полости А управ.цения клана-



12оо486

ном 10, а в полость Б сжатый воздух не по­
падает вследствие выхода его в атмосферу 
через повреждение в исполнительной ма­
гистрали. При этом, под действием пружи­
ны 11 двухпозиционный клапан 10 перево­
дится во вторую рабочую позицию и пере­
пускает сжатый воздух из дополнительного 
ресивера 8 по трубопроводу 9 в трубопро­
вод 14 и далее через соединительные голов­
ки 14 и 17 и трубопровод 16 к воздухорас­
пределителю 4 предыдущего прицепа, кото­
рый срабатывает и перепускает сжатый воз­
дух из основного ресивера 6 в тормозные 
камеры 13. Предыдущий прицеп затормажи­
вается.

Формула изобретения
Пневматический привод тормозов прице­

па, содержащий соединительные головки, 
кран ручного управления тормозами, связан­
ный с воздухораспределителем, тормозные 
камеры, ресивер, связанный посредство.м воз­
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духораспределителя с питающей и йсно.і- 
нительной магистралями, трубопровод, снаб­
женный соединительными головками и сое­
диняющий исполнительную магистраль пе­
редней оси последующего звена с воздухо­
распределителем предыдущего звена, отли­
чающийся тем, что, с це.іью повышения на­
дежности привода, он снабжен дополнитель­
ным ресивером, а в трубопроводе, соединяю­
щем исполнительную магистраль передней 
оси последующего звена с воздухораспреде­
лителем предыдущего, установлен двухпо­
зиционный пневмоуправляемын клапан с дву­
мя полостями управ.'іенйя. обеспечивающий 
отсоединение указанного трубопровода от 
исполнительной магистрали передней оси и 
соединение его с дополнительным ресиверо.м. 
причем первая полость управ.іення указан­
ного клапана подключена к питающей ма- 
гйстра.ій до крана ручного управления то[і- 
мозами. а вторая - - к исно.пште.зьной ма- 
гистрали перс.дней оси.
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