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(57) Изобретение относится к машино
строению и может быть использовано в 
ступенчатых трансмиссиях транспортных 
средств. Цель изобретения — повышение 
надежности работы. Трансмиссия транспорт

ного средства содержит муфту сцепления, 
управляемую педалью, связанной с электри
ческим выключателем, коробку передач с гид- 
роподжимными муфтами, установленными на 
первичном валу и связанными гидравличес
кими магистралями через золотник включе
ния передач с источником давления и сли
вом, и редуктором переключения диапазо
нов, шестерни которого вводятся в зацеп
ление при помощи рычага, связанного с 
электрическим выключателем, и двухпозици- 
онный электромагнитный клапан,электромаг
нит которого соединен с источником тока че
рез выключатели, связанные с педалью 
сцепления и с рычагом редуктора переклю
чения диапазонов, гидроподжимные муфты 
двух передач связаны двухпозиционным 
электромагнитным клапаном в его первой 
позиции с золотником включения передач, 
а во второй — с источником давления. 1 ил. (/)
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Изобретение относится к машинострое
нию и может быть использовано в конст
рукциях ступенчатых трансмиссий тран
спортных средств.

Целью изобретения является повышение 
надежности работы трансмиссии.

На чертеже показана схема трансмис
сии транспортного средства.

Трансмиссия состоит из муфты 1 сцеп
ления, ведущие части которой связаны с дви
гателем 2, а ведомые — с первичным ва
лом 3 коробки 4 передач. На первичном 
валу 3 жестко установлен ведущий бара
бан гндроноджимных муфт 5 и 6 и с воз
можностью вращения шестерни 7 и 8 первой 
и второй передач, связанные с ведомыми 
полумуфтами гидроподжимных муфт 5 и 6. 
На промежуточном валу 9 жестко установ
лены шестерни 10 и 11, находящиеся в 
постоянном зацеплении соответственно с шес
тернями 7 и 8, и шестерни 12 и 13. На 
выходном валу 14 установлены на шлицах 
с возможностью осевого перемещения шес
терни 15 и 16, которые вводятся в зацеп
ление соответственно с шестернями 12 и 
13 при помощи рычага 17 переключения 
диапазонов и кулисы 18. Рычаг 17 через 
кулису 18 кинематически связан с выклю
чателем 19, а педаль 20 сцепления — с допол
нительным выключателем 21. Полости гидро
поджимных муфт 5 и 6 соединены гидро
линиями 22 с гидрораспределителем 23 
включения передач, который в свою очередь 
связан гидролинией 24 с насосом 25 и гид
ролинией 26 с гидробаком. В гидролиниях
22 установлен двухпозиционный пятилиней
ный электрогидравлический распределитель 
27, связывающий в первой позиции гидро
линии 22 с гидрораспределителем 23, а во 
второй — гидролинии 22 через гидроли
нию 24 с насосом 25. Электромагнит элект- 
рогидравлического распределителя 27 соеди
нен с источником 28 питания через выклю
чатели 19 и 21.

Трансмиссия работает следующим обра
зом.

При включенной муфте 1 сцепления кру
тящий момент от двигателя 2 передает
ся к первичному валу 3 коробки 4 передач. 
При этом выключатель 21 размыкает цепь 
управления электрогидравлического распре
делителя 27, золотник которого находится 
в первой позиции, соединяя гидролинии 22 
с гидрораспределителем 23. Если последний 
находится в положении, соответствующем 
нейтрали, то гидроподжимные муфты 5 и 6 
сообщаются через гидролинии 22 и электро
гидравлический распределитель 27 с гидро
баком. Связь вала 3 с шестернями 7 и 8 и, 
следовательно, с валом 9 осуществляется 
только за счет ведения гидроподжимных 
муфт 5 и 6.

При перемещении гидрораспределителя
23 в положение, соответствующее включению 
первой позиции, жидкость от насоса 25 по

гидролинии 24 через гидрораспределители 
23 и 27 и гидролинию 22 подается в гидро- 
поджимную муфту 5, которая замыкается, 
связывая шестерню 7 с валом 3. В ре-

5 зультате крутящий момент от вала 3 через 
шестерни 7 и 8 передается на вторичный 
вал 9.

При включении второй передачи замы
кается муфта 6, и момент от вала 3 к 
валу 9 передается через шестерни 8 и 11.

'0 Крутящий момент от промежуточного вала 9 
к выходному валу 14 может передаваться 
либо через шестерни 12 и 15 понижен
ного, либо через шестерни 13 и 16 повы
шенного диапазонов, и в этом случае вы- 
ключатель 19 находится в положении «Вы
ключено». При нейтральном положении рыча
га 17 переключения диапазонов выключа
тель 19 находится в положении «Включе
но», зацепление между шестернями 12 и 15 
или 13 и 16 отсутствует, момент от вала

20 9 к валу 14 не передается, и происхо
дит раскрутка от двигателя вращающихся 
деталей трансмиссии: вала 3 с муфтами 5 и 6 
и шестернями 7 и 8 и вала 9 с шестернями 
10—13.

Для включения диапазона необходимо 
нажать на педаль 20 сцепления. При этом 
выключатель 21 замыкает электрическую 
цепь управления электрогидравлического 
распределителя 27, электромагнит которого 
соединяется с источником 28 тока через 
выключатели 19 и 21. Электрогидравличес
кий распределитель 27 перемещается во вто
рую позицию, соединяя гидролинии 22 и 24, 
а следовательно, и гидроподжимные муфты 
5 и 6 с насосом 25, что приводит к вклю
чению одновременно двух передач. В резуль- 
тате вал 3, шестерни 8 и 11, вал 9 и шестер
ни 10 и 7 образуют замкнутый силовой 
контур с кинематическим несоответствием, 
и вращающиеся по инерции валы 3 и 9 с 
установленными на них шестернями 7, 8, 
10, 11, 12 и 13 тормозятся. Рычагом

40 17 через кулису 18 вводится в зацепле
ние одна из пар шестерен 12 и 15 или 13 
и 16. Одновременно с включением диапазо
на выключатель 19 размыкает цепь уп
равления электрогидравлического распреде
лителя 27, занимающего первую позицию, 
соединяя гидролинии 22 с гидрораспреде
лителем 23 ,который устанавливается в поло
жение, соответствующее включенной переда
че. Отпускается педаль 20 сцепления, и 
муфта 1 сцепления обеспечивает плавное 

Q нарастание на первичном валу 3 крутя
щего момента, который передается к выход
ному валу 14 одним из описанных путей. 
При включении муфты 1 сцепления выключа
тель 21 переводится в положение «Выклю
чено».

55 При движении транспортного средства 
накатом с нажатой педалью 20 сцепления и 
включенном диапазоне выключатель 21 на
ходится в положении «Включено», выключа-
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тель 19 — в положении «Выключено», 
электрическая цепь управления электрогид- 
равлическим распределителем 27 разомкну
та, он находится в первой позиции, и тормо
жение элементов трансмиссии не происхо
дит.

Формула изобретения

Трансмиссия транспортного средства, со
держащая муфту сцепления, связанную с пе
далью, коробку передач с гидроподжимны
ми муфтами, установленными на первичном 
валу и гидравлически соединенными посред
ством рабочих гидролиний через гидрорас
пределитель включения передач с насо
сом и гидробаком, и редуктором переклю
чения диапазонов с управлением от ры
чага, связанного с выключателем, сое

10

диненным с источником тока, отличаю
щаяся тем, что, с целью повышения на
дежности работы, она снабжена дополни
тельным выключателем, связанным с пе
далью сцепления, и двухпозиционным пяти
линейным электрогидравлическим распреде
лителем, установленным посредством своих 
четырех линий в рабочих гидролиниях, сое
диняющих гидрораспределитель включения 
передач с гидроподжимными муфтами, а 
своей пятой линией соединенный с насо
сом, причем электромагнит управления 
электрогидравлического распределителя сое
динен через дополнительный выключатель с 
выключателем, соединенным с источником то
ка, в одной позиции электрогидравлическо- 
го распределителя его первая и вторая, а 
также третья и четвертая линии соедине
ны между собой, а в другой позиции тре
тья и четвертая линии соединены с пятой.
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