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вешенные на горизонтальных осях маятни
ки, снабженные односторонними ограничите
лями хода, два демпфера гашения коле
баний маятников, один из которых шарнир
но связан с золотником гидравлического 
распределителя, связанного с гидравличес
ким приводом механизма компенсации боко
вого крена, отличающийся тем, что, с це
лью повы[цения надежности при одновре
менном упрощении конструкции, корпус гид
равлического распределителя шарнирно свя
зан с другим маятником, причем шарнир
ные связи золотника и корпуса с маятни
ками приложены в точках, расположенных 
относительно осей подвеса маятников в 
противоположных направлениях
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Йііобретенйе относится к транспортному 
матиностроению, а именно к автоматичес
ким устройствам управления йснолнйтельііы- 
ми механизмами компенсации бокового кре
на транспортных средств.

Целью изо6[)етения является новытение 
надежнсх'ти при одновременном упрощении 
конструкции.

На фи1 . 1 изображена ііімінішіійальная 
схема автомата управления стабилизацией 
положения транспортного средства,

Автомат управления стабилизацией по
ложения транспортного средства содержит 
подвешенные на горизонтальных осях 1 и 2 
маятники 5 и 4, снабженные односторон
ними (И ра[|ичите.Iями 5 и б их хода, один 
из KOTOjibix установлен на одной из половин 
хода первого маятника, а другой на
противоположной половине хода второю ма
ятника. Гіьзпо.'іненный в отдельном корпусе 7 
1'идравлическнй расііределйте.'іь 8 шарнирно 
связан своим зо.'ютником 9 с левым 3 маят
ником, а корпусом с правым 4.

Причем шарнирные связи 10 и 11 золот- 
іійка и корпуса со своими маятниками 
смешены отпосйте.:іьно осей 1 и 2 подвеса 
маятников н протйвойо.’іожных направле
ниях. Гидравлический раснреде.титель 8 вы
полнен тре.хнозипионны.м в нейтральной 
исходной нозиции. сообщакицей питающую 
.магист[)а,'1 ь 12 и оба трубоп[)овода 13 и 14 
силового исно.зпительного цилиндра 15 со 
С.ТИВНОЙ магйстраліж) 16. Все рабочие гид- 
родмагистра.чи представляют собой з.,іастйч- 
ны(' т[)убопроводы В13СОКОГО давления. ЛПп 
гист()аль 12 сообшаег гйдро[)асіі[)еде.'ійте.'іь с 
источником дав.'К'ния рабочей жидкости 
насосом 17. трсбопроводы 13 и 14 с .за- 
по|шым клапаном 18 сйловоі'о цилиндра. 
<.',,1И В [ш я  мапісгра.'П) 16 сообщает гидрорас- 
иреде.ти те.іь со с.тином 19. В питающею 
маг'ис ! ра.чь 12 нк.чючен пред(нхранйте,іыіый 
клапан 20 д.ія сброса і)абочей жидкосги и 
с.тив при повышении дав.чения в системе 
сверх допестимого.

Гашепне ко.чебаний маятников осущест- 
н.чяют гидравлические демпферы 21 и 22 с 
регулируемыми проходными сечениями дрос
селей.

Оси подвеса маятников устанавливают 
на остове 2.3 трансіюртного средства, нер- 
пендику.чярного плоскости, в которой необ
ходимо стаби.1изировать ею положение.

Устройство работает с„іед\ К)іцй.м  образом.
В вертикальном но.іоженйй транснорг- 

ного средства оба маятника 3 и 4. занимая 
вертикальное по.юженне, касаются оіранй- 
чителей .5 и 6 их хода соответственно. При 
атом о1 НОСИ1 е.'пшое положение зо.'іоілійка 9

15

И корпуса 7 гидрораспределителя соответ- 
C T B v e r выключенной нейтральной позиции 
(фиг. 1). Эта позиция обеспечивает сообще
ние источника рабочей жидкости, насоса 17 

2 и трубопроводов 13 и 14 силового цилинд- 
[)а со сливной магистралью 16. Давление 
[)аб(.)чей жидкости в упомянутых трубопро
водах практически отсутствует (если не учи
тывать атмосферного и обусловленного мест
ными сопротив.чениями в і йдроарматуре). 

10 Ь.чаі'одаря этому запорный клапан 18 обес
печивает запирание полостей силового ци
линдра 15 и блокирование его штока с кор
пусом, (Запирание полостей осуществляют 
шарики клапана, поджимаемые давлением 
рабочей жидкости н по.,чостях к их гнездам, 
которое определяется воспринимаемым сило
вым цилиндром уеи,1ием). В блокированном 
I'ocroHHHH силоной цилиндр удерживает при
водим!,ій им н действие механизм ко.мпен- 
еации боковою к[іе!!а транспортного сред- 

20 ства от не[)е.меіценнй до тех пор, пока крен 
не превысит уг.ча чувствительности автома- 
ча управ.чения стабилизацией положения 
транспортьюп) средства.

П[)и крене ч[)ансііортного средства один 
25 из ei'o маяпиков, расііо.,іоженный со сторо- 

Н!,1 крена (например 4 при правом крене), 
стремясь занммгіть по-нрежнему вертикаль
ное положение, обеспечит перемещение кор
пуса 7 1'идрорас!1реде.,1ителя плево. Благо
даря тому, что ЗО.ГОТНИК 9 г идрораснре- 

30 де.чителя удерживается маятником 3 в преж
нем положении, такое перемещение его кор
пуса приведет к перек.чючснию гидрораспре- 
дс.чителя в левук! рабочую позицию. ( Необхо
димое для ш'рек.чючения гидрораспредели- 
іе,ля из нозиции в позицию уггювое -нере- 

35 метение маятника оііреде,іяеі угол чувстви- 
телішостй автомата). В рабочей нозиции гид- 
рорасмределител!, подсоединит одну из по- 
. lociv i i  силового цн.чинд[)а 1,5 к насосу 17, 
а вторую к сливу 19. За[юрні,ій клапан 
18 IIV булст прспя гствоват!, напіетанню ра- 
бочс'й жидкектв в первую из упомянутых 
полостей силового цилиндра и вытеснению 
ее из ііторой. поско.чьку запорные шарики 
к,іанана окажучея отжат!,імн из пгезд. В 
щ'рном с.чучае неігосредствеігно лавлеггием 

 ̂ [)абочей жидкосги, во тором ігоршнем 
клапана. Под действием давления рабочей 
жидкегсти ІГГТОК си.чового цилиндра приведет 
в действие механизм комненсации крегіа 
I p:ii!e!!oj)Ti!0 !o средств;!. Как іо.чі,ко тран- 
еггорчлгое средство .займет вертикальное по- 

50 .чожение (в ігределах чунствителыюсти авто- 
мага уггран.чеггия I , маяпгик 4 возвратит кор- 
ггуе 7 в исходное положение относительно 
зо.чотника 9. обееггечив ггереключсиие гидро- 
р.тагределителя 8 в ггейтральную позицию. 
В этой позиции гидрораспределителя сило- 

55 вой гш.чинлр 15 окажется заб.чокированны.м 
шгонь и будет удерживать механизм ком- 
ггенсации крена г раігегго[)тного средства в 
нейтралі,гіом іго.іожсчггпг до очередггого изме
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нения угла наклона поверхности его движе
ния.

При крене транспортного средства вле
во в работу вступит второй маятник 3. Прин

цип его работы аналогичен описанному, 
с той лишь разницей, что переключение 
гидрораспределителя из позиции в позицию 
будет осуществляться за счет перемещения 
его золотника 9 при неподвижном корпусе 7.
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