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(54) (57) РЕГУЛЯТОР ДАВЛЕНИЯ ДЛЯ ПНЕВ
МАТИЧЕСКОЙ СИСТЕМЫ ТРАНСПОРТНОГО 
СРЕДСТВА, содержащий корпус, включаю
щий в себя нижнюю, центральную и 
верхнюю секции, входную камеру с 
входным и выходным каналами, сообщаю
щуюся посредством обратного клапана

с ресивером, перепускное устройство, 
состоящее из диафрагменного силового 
цилиндра со штоком, регулировочного 
винтового элемента и поршневого кла
пана с кольцом, разгрузочное устрой
ство, состоящее из подпружиненного 
клапана, связанного со штоком, о т 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с це
лью упрощения конструкции, повышения 
надежности работы регулятора и точно
сти регулирования, силовой цилиндр 
размещен в верхней секции кордуса, 
которая отделена от центральной сек
ции перегородкой, причем на участке 
штока, проходящем через центральное 
отверстие, в перегородке выполнен 
кольцевой выступ, площадь которого 
равна площади клапана разгрузочного 
устройства.
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Изобретение относится к транспорт- 

,ному машиностроению, в частности к 
регуляторам давления, используемым в 
пневмосистемах транспортных средств, 
для автоматического регулирования 
давления в пневмосистемах в заданных 
пределах, предохранения их от чрез
мерного повышения давления, разгруз
ки компрессора.

Целью изобретения является упро
щение конструкции, повьппение надеж
ности работы регулятора и точности 
регулирования.

На чертеже представлена принципи
альная схема регулятора давления.

Регулятор давления для пневмати
ческой системы транспортного сред
ства состоит из расположенных одна 
над другой и скрепленных между собой 
соответственно верхней, центральной, 
промежуточной и нижней секции 1-4, 
входной камеры 5 в центральной сек
ции 2. Входная камера 5 сообщена с 
входным каналом 6. В полости, образо
ванной верхней и центральной секция
ми 1 и 2, расположен фильтр 7. Об
ратный клапан 8 установлен в выход
ном канале 9 центральной секции 2, 
сообщающем входную камеру 5 с реси
вером 10. Ресивер 10 соединен с кра
ном 11 управления тормозными каме
рами 12 транспортного средства. В 
отверстии промежуточной секции 3 
скользяще установлен поршневой кла
пан 13, который подпружинен пружи
ной 14, установленной в отверстии 15 
нижней секции 4. В отверстии 15 ниж
ней секции 4 расположен подпружинен
ный пружиной 16 клапан 17 со штоком 
18. Шток пропущен через отверстие в 
промежуточной секции 3 через вход
ную камеру 5 и связан с диафрагмой 
19 силового цилиндра. Нижний конец 
клапана 13 выполнен с кольцом 20, 
расположенным со стороны отверстия 
15 нижней секции, и образует с под
пружиненным клапаном 17 седло. Ди
афрагма 19 нагружена пружиной 16, 
имеющей предварительное сжатие, ре
гулируемое винтовым элементом 21.
Ход поршневого клапана 13 ограничи
вается регулируемым ограничителем 
хода 22. Над диафрагмой 19 в верх
ней секции 1 расположена перепуск
ная камера 23, соединенная отвер
стием 24 с выходным каналом 9. На 
штоке 18 имеется кольцевой выступ 25, 
Перепускная диафрагма 19 и поршневой

клапан 13 составляют перепускное 
устройство, а подпружиненный клапан 
17 со штоком 18 - разгрузочное уст
ройство.

5 Регулятор давления для пневмати
ческой системы транспортного сред
ства работает следующим образом.

Сжатый воздух из компрессора 26 
поступает через входной канал во 

10 входную камеру 5. Далее сжатый воз
дух проходит через фильтр 7, в кото
ром оседают твердые частицы, водя
ные и масляные пары и стекает кон
денсат ..Одновременно сжатый воздух 

15 отжимает обратный клапан 8 и через 
выходной канал 9 проходит в основ
ной ресивер 10, питающий кран управ
ления 11 тормозными камерами !2 
транспортного средства, Сжатый воз- 

20 дух также через отверстие 24 прони
кает в перепускную камеру 23 пере
пускного устройства, где действует 
перепускная диафрагма 19. Давление 
воздуха действует на поршневой кла- 

25 пан 13 и подпружиненный клапан 17 
перепускного устройства, а также на 
выступ 25 штока.
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Однако перепускное устройство удер
живается пружиной 16 в положении по
коя, пока давление в ресивере 10 не 
достигнет заданного рабочего уровня, 
определяемого нижним пределом диапа
зона регулирования, причем этот пре
дел можно регулировать винтовым эле
ментом 21, расположенным в нижней 
секции 4. В этот момент давление 
воздуха, действующее на перепускное 
устройство, преодолевает встречное 
сопротивление пружин 14 и 16 и на
чинает перемещать его вниз до тех 
пор, пока кольцо 20 поршневого кла
пана 13 не упрется в ограничитель хо
да 22 поршневого клапана 13. Тогда 
при дальнейшем движении диафрагмы 19 
и клапана 17, седло, образованное 
клапанами 13 и 17, откроется и комп
рессор 26 соединяется с атмосферой. 
Происходит выброс конденсата. Комп
рессор начинает работать под мини- 

50 мальным давлением. В этот момент 
поршневой клапан 13 под действием 
пружины I4 переместится вверх до 
упора кольца 20 в промежуточную сек
цию 3. В данный момент в ресивере 10 

55 устанавливается максимальное рабо
чее давление, которое определяется 
величиной зазора между кольцом 20 
поршневого клапана 13 и ограничителе^



хода 22, который может регулировать
ся, и характеристикой пружины 16. Об
ратный клапан 8 перекрывает вьпсод 
воздуха из ресивера 10,
■ При падении давления в ресивере 10 

пружина 16 перемещает клапан 17 вверх 
до упора в седло поршневого клапана 
13. Клапан 13 связан штоком 18 с ди

3 1
афрагмой 19, которая также перемес
тится вверх. Этот момент определяет
ся нижним пределом диапазона регу
лирования давления в ресивере 10. Пе
рекрывается соединение входной каме
ры с атмосферой', в результате воздух 
снова начинает поступать из компрес
сора 26 в ресивер 10.
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