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(57) Изобретение относится к стендам для 
испытания трансмиссий транспортных

средств с дифференциалами различного ти­
па. Цель изобретения — повышение точнос­
ти воспроизведения эксплуатационных ре­
жимов нагружения. Стенд содержит привод 
1 нагружатели 2 и 3, соединительные эле­
менты 4 и 5, соединяющие 'выходные валы 
6 и 7 испытываемой трансмиссии. Механизм 
регулирования выполнен в виде гидроцилинд- 
ра 13. Стойка 12 установлена в направляю­
щих 14. От привода 1 вращение передается 
к испытываемой трансмиссии, на выходных 
валах 6 и 7 которой с помощью нагружате- 
лей 2 и 3 создаются нагружающие момен­
ты. 1 ил.
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Изобретение относится к стендам для 
испытаний машин, преимущественно для 
испытаний трансмиссий транспортных 
средств с дифференциалами различного ти­
па, на различных скоростных и нагрузоч­
ных режимах.

Цель изобретения — повышение точ­
ности воспроизведения эксплуатационных 
режимов нагружения, трансмиссий транспорт­
ных средств с дифференциалами различно­
го типа. . . ■

На чертеже представлена кинематичес­
кая схема стенда.

Стенд содержит привод 1, нагружатели 
2 и 3, соединительные элементы 4 и 5, сое­
диняющие выходные валы 6 и 7 испытуе­
мой трансмиссии, состоящей из коробки пе­
редач 8 и дифференциала 9, с механизмом 
рассогласования. Механизм рассогласова­
ния состоит из роликов 10, опирающихся 
на опорный диск 11, установленный в под­
шипниках подвижной стойки 12. С нижней 
частью стойки 12 связан механизм регули­
рования, выполненный, например, в виде 
гидроцилиндра 13. Стойка 12 установлена в 
направляющих 14. Шток 15 управления, вы­
полненный, например, в виде гидроцилинд­
ра управления, соединен с нижней частью 
стойки 12.

Соединительные элементы 4 и 5 выпол­
нены, например, в виде редукторов с ци­
линдрическими зубчатыми колесами с оди­
наковыми передаточными числами таким об­
разом, чтобы оси вращения роликов 10 ле­
жали на одной прямой, а направления их 
вращения были противоположны друг другу.

Стенд работает следующим образом.
С помощью штока 15 управления под­

вижная стойка 12 устанавливается таким 
образом, чтобы расстояния от оси вращения 
опорного диска 11 до роликов 10 были оди­
наковы.

С помощью гидроцилиндра регулирова­
ния 13 верхняя часть стойки 12 перемещает­
ся относительно нижней части до прижатия 
опорного диска II к роликам 10 с заданным 
усилием.

От привода 1 вращение передается к ис­
пытуемой трансмиссии, на выходных валах 
б и 7 которой с помощью нагружателей 
2 и 3 создаются нагружающие моменты. 
При этом выходные валы 6 и 7 вращаются 
с одинаковыми угловыми скоростями, по­
скольку ролики 10 удалены от оси вращения 
опорного диска 11 на одинаковые расстоя­

ния и их линейные скорости в плоскости 
опорного диска 11 одинаковы по величине 
и противоположны по направлению. Это со­
ответствует режиму прямолинейного движе- 

2 ния транспортного средства с одинаковыми 
крутящими моментами на выходных валах 
6 и 7.

Для воспроизведения режима поворота 
транспортного средства илщдвижения с про­
буксовкой одного из колес в условиях низ- 

'0 кого коэффициента сцепления стойку 12 с 
опорным диском i 1 перемещают по направ­
ляющим 14 с помощью штока 15. При этом 
возникает рассогласование линейных ско­
ростей роликов 10 в плоскости опорного 
диска 11 и соответственно угловых скорос­
тей вращения валов 6 и 7. Если трансмис­
сия имеет дифференциал повышенного тре­
ния или снабжена автоматической блокиров­
кой, то в начальный момейт перемещения 
стойки 12 угловые скорости вращения ва- 

20 лов б и 7 остаются равными из-за час­
тичного проскальзывания роликов 10 в кон­
такте с опорным диском 11 вследствие воз­
никновения момента в контуре дифференци­
ал — соединительный элемент — механизм 
рассогласования — соединительный эле- 

25 мент — дифференциал упругого момента. 
Величина этого момента возрастает по ме­
ре перемещения стойки 12. Валы 6 и 7 
начинают вращаться с разными угловыми ско­
ростями при перемещении стойки 12 в положе­
ние, при котором момент в контуре превы­30 шает предельный для системы.

Формула изобретения

Стенд для испытания трансмиссии транс­
портного средства, включающий привод, 
соединенный с входным валом испытываемой 
трансмиссии, нагружатели, соединенные с 
выходными валами дифференциала транс­
миссии, отличающийся тем, что, с целью 

40 повышения точности воспроизведения экс­
плуатационных режимов нагружения транс 
миссий транспортных средств с диффе­
ренциалами различного типа, выходные ва­
лы трансмиссии связаны через соединитель­
ные элементы с механизмом рассогласо- 

45 вания, который выполнен в виде бесступен­
чатой передачи типа вариатора с возмож­
ностью плавного изменения соотношения 
числа оборотов вращения соединяемых им 
выходных валов трансмиссии.
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