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2
мозной системы транспортных средств. 
Цель изобретения - повышение надеж
ности путем сохранения эффективности 
привода при выходе из строя одного ' 
из тормозных контуров. В тормозных 
механизмах 1 передних колес уста
новлен дополнительный рабочий цилиндр 
8 двухстороннего действия. Основ
ной 7 и дополнительный 8 рабочие ци
линдры выполнены с дополнительной ра
бочей полостью Б, причем основная 
полость А цилиндра 7 и полость Б ци
линдра 8 подключены к контуру 3Vгид
равлического привода, а полость Б 
цилиндра 7 и полость А цилиндра 8 
подключены к контуру 4. 2 ил.
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Изобретение относится к транспорту 
ному машиностроению и может быть ис
пользовано в тормозной системе ко
лесных транспортных средств.

Целью изобретения является повы
шение надежности путем сохранения 
эффективности привода при выходе из 
!строя одного из тормозных контуров.

На фиг.1 изображен тормозной при
вод переднего моста автомобиля, яв
ляющийся частью тормозной системы 
автомобиля, общий вид;на фиг.2 - ра
бочий тормозной цилиндр, разрез.

Тормозная система автомобиля 
содержит передние 1 и задние 2 ко- 
'лодочные тормозные механизмы, уп
равление которыми осуществляется че
рез гидравлический привод, состоя
щий из двух независимых контуров - 
первого (малого) 3, обеспечивающе
го привод передних тормозных меха
низмов 1, и второго (большого) 4, 
обеспечивающего привод передних 1 
и задних 2 тормозных механизмов. 
Передний тормозной механизм 1 содер
жит левую 5 и. правую 6 тормозные ко
лодки, которые приводятся в действие 
основным 7 и дополнительным 8 рабо
чими тормозными цилиндрами двухсто
роннего действия, одинаковыми по 
своей конструкции. Цилиндры 7 и 8 
имеют корпус 9, в котором располо
жены поршни 10 и 11, образующие меж
ду собой основную рабочую полость А. 
Поршень 11 и крышка 12 цилиндра об
разуют между собой дополнительную 
полость Б. Поршень 11 выполнен сту
пенчатым для достижения равенства 
площадей его торцовых поверхностей, 
что позволяет при равенстве давлений 
тормозной жидкости в полостях А и Б 
удерживать указанный поршень в рав
новесном состоянии. Кроме того, 
система содержит главный тормозной 
цилиндр 13, управляемый педалью 14,

Тормозная система работает сле
дующим образом.

При торможении транспортного сред
ства с полностью исправной системой 
водитель, нажимая на педаль 14, при
водит в действие главный тормозной 
цилиндр 13, который подает тормозную 
жидкость в* малый 3 и большой 4 тор
мозные контуры. Кз малого контура 
3 -жидкость под давлением поступает 
в полость А основного рабочего ци
линдру 7 и в полость Б дополнитель
ного цилиндра 8. Одновременно с эти?-

тормозная жидкость из большого кон
тура 4 поступает в полость Б рабоче
го цилиндра 7 и полость А дополни
тельного цилиндра 8, а также в ра
бочий тормозной цилиндр заднего тор
мозного механизма 2. При этом вслед
ствие равенства давлений тормозной 
жидкости в полостях А и Б, а также 
равенства площадей торцовых поверх-' 
ностей поршней 11 основного 7 и до
полнительного 8 рабочих цилиндров 
поршни 11 останутся неподвижными. Б 
то же время поршни 10 основного 7 
и дополнительного 8 цилиндров начнут 
перемещаться в осевом направлении 
и воздействуют на тормозные колод
ки 5 и 6, которые при Этом своими 
фрикционными накладками воздейству
ют на тормозной барабан. Транспорт
ное средство таким образом будет за
тормаживаться с необходимой эффектив
ностью.
1

При торможении транспортного сред
ства с поврежденным малым контуром 
3 тормозная жидкость будет вытекать 
из этого контура через повреждение.
По этой причине давление жидкости 
в полости А основного цилиндра 7 и 
в полости Б дополнительного цилиндра 
8 будет отсутствовать. В то же время 
из большого контура 4 тормозная жид
кость под давлением будет поступать 
не только в рабочий тормозной ци
линдр заднего тор?-юзного механизма
2 и в полость Б основного цилиндра 7, 
но и в полость А дополнительного 
цилиндра. Под действием силы, созда
ваемой давлением тормозной жидкости
в полости А дополнительного цилиндра 
8, поршни 10 и 11 перемещаются в 
осевом, противоположном один отно
сительно другого направлении и воз
действуют на тормозные колодки 5 и 
6, которые взаимодействуют своими 
фрикционными накладками с тормозным 
барабаном. Торможение передних ко
лес в этом случае будет происходить 
без снижения эффективности.
I

При торможении транспортного 
средства с поврежденным большим кон
туром 4 процесс, аналогичный опи
санному, происходит в основном ци
линдре 7 и управление тормозными ко
лодками 5 и 6 осуществляется за счет 
перемещения поршней 10 и 11 основ
ного цилиндра 7.
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Тормозной привод переднего моста 
автомобиля, содержащий два независи
мых тормозных контура и барабанные 
тормозные механизмы колес, при этом 
каждый тормозной механизм включает 
в себя две тормозные колодки с дву
мя степенями свободы, ступенчатый 
рабочий цилиндр с двумя поршнями, 
один из которых выполнен ступенча
тым, между поршнями образована пер
вая рабочая полость, подключенная 
к первому тормозному контуру, а боль
шей ступенью 'ступенчатого поршня 
ограничена вторая рабочая полость, 
подключенная к второму тормозному 
контуру, одни концы тормозных ко
лодок оперты на поршни рабочего ци
линдра, а другие - на промежуточ

ную опору, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью повышения надеж
ности путем сохранения эффективно- 
сти привода при выходе из строя 
одного из тормозных контуров,каж
дая промежуточная опора выполнена 
в виде второго рабочего цилиндра, 
установленного центрально симмет->

q̂ рично первому рабочему цилиндру 
и идентичного ему по конструкции, 
первая рабочая полость второго ци
линдра подключена к второму тор
мозному контуру, а вторая - к пер- 

1 5 вому тормозному контуру, причем 
вторая рабочая полость каждого ра
бочего цилиндра образована между 
торцом большей ступени ступенчато
го поршня и торцовой крышкой цилин- 
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