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(57) Изобретение относится к транс
портному машиностроению, а более кон
кретно к системам рулевого управления 
транспортных ср ед ств . Цель изобрете
ния -  повышение надежности системы. 
Система содержит гидрораспределитель 
4 рулевого механизма, в рабочих гид
ролиниях 16 и 17 которого установлен

т

ю

01
юю



1421592
гидрораспределнтель 18, кииематичес" 
ки соединенный с упорами 25 механиз
ма ограпичегшя максимального перемен- 
щення штока исполнительного гидроци- 
лиидра 22, на котором закреплены кор
пусы электромагнитов 27, сердечники 
28 которых установлены с возможностью 
взаимодействия с зтаорами и через пру
жину 29 кинематически связаны между 
собой, электромагниты Ц  управляются 
от датчика скорости движения транс
портного ср ед ств а. В зависимости от

скорости движения транспортного сред
ства меняется степень выдвижения сер
дечников 28 электромагнитов и они, 
взаимодействуя с упорами 25 при раз
личном ходе штока гндроцилиндра 22, 
обеспечивают перемещение золотника 
гидрораспределителя 18 и тем самым 
меняют гидравлическую связь полос
тей гидроцилиндра 22 с насосом и 
гидробаком, обеспечивают ограничение 
максимального хода штока гидроцилинд
ра 22. 2 ил.

1
Изобретение относится к транспорт

ному машиностроению, а именно к си с
темам рулевого управления транспорт- 
нь>гх ср ед ств .

Цель изобретения -  повышение на
дежности работьз системы.

На ф иг.1 показана схема системы 
рулевого управления; на ф и г ,2 -  связь  
сердечников электромагнитов между со
бой.

С-чстема рулевого управления содер
жит насос 1 с приводом от двигателя  
2, связанный гидролинией 3 с гвдро- 
распределителем-4 , а через него с на
сос-дозатором  5 , аккумулятором 6, 
предохранительным клапаном 7 , обрат- 
нь!м клапаном 8 , отсечным клапаном 9, 
предохранительным клапаном 10, фильт
ром 1.1 и с пидробаком 12, Гидрораспре
делитель 4 связан с рулевым валом 13 
винтовой парой 14 и з^^держивается в 
нейтральном положении пружинами 15 и 
рабочи№1 гидролиниями 3 6 и 17 с гид
рораспределителем 18 механизма огра
ничения максимального перемещения 
штока исполнительного гидроцилиндра, 
который удерживается в нейтральном 
положении при помощи пружин 19 и ко
торый гидравлически соединен с полос
тями 20 и. 2! исполнительного гидроци
линдра 22, имеющего шток 2 3 .• Гидрорас
пределитель 18 через тягу 24 с закреп- 
леиньми-на ней двумя подвижными упо
рами 25, установленную с зазором от
носительно раздвискного упора 26 и што
ка 23, связан с последним.

Указанный механизм ограничения вы
полнен в виде двух электромагнитов 
27, корпусы которых закреплены на 
ш токе,23, а сердечники 28 установлё- 

5 ны для взаимодействия своими торцами' 
с упорами 25 и связаны пружиной 29 
сжатия, средний виток которой шарнир
но связан с штоком 23. Упор 26 элек
трически связан с источником 30 пи- 

1̂  тания, аьшлючателем 31, потенциомет
ром 32, подвижный элемент -33 выклю
чателя 31 связан с ползунком 34 по
тенциометра 32 и с подвижным элемен
том 35 центробежного регулятора 36, 
§ал 37 которого через зацепление 38 
связан с осью 39 колеса 40 транспорт
ного ср ед ств а .

Система работает следующим обра- 
’ зом.
20 в нейтральном положении гидрорас

пределителя 4 полости 20 к 21 гидро
цилиндра 22 закрыты. Происходит за
рядка аккумулятора 6 .

При повороте рулевого вала 13 на
сос 1 сообщается с насосом-дозато
ром и с соответствукщей полостью гид
роцилиндра 22, а другая полость сое
диняется со сливом. При дальнейшем 
повороте рулевого вала 13 раздвижной 

30 упор 26 торцами сердечников 28 элек
тромагнитов 27 начинает воздейство
вать на один из упоров 25 и перемеща
ет гидрораспределитель 18 в крайнее 
положение, при котором рабочие гидро- 

35 линии 17 и 18, подводящие рабочую 
жидкость к гидроцилиндру 22, меняются
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местами, что обеспечивает ограниче
ние хода штока гидроцнлиндра 22,

В зависимости от скорости движе
ния транспортного средства меняется 
положение сердечников электромагни
тов 27 и расстояние мезвду ними, а 
следовательно, меняется и ход штока 
исполнительного гвдроцилиндра 22. 
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Система рулевого управления тран
спортного ср ед ства, содержащая гид
равлический рулевой механизм, гидрав
лически соединенный с насосом, гид
робаком и через гидрораспределитель -  
с исполнительным гидроцилиндром, и 
механизм ограничения максимального 
перемещения штока исполнительного

гидроцилиндра, связанный с исполни
тельным гидроцилиндром, золотником 
гидрораспределителя и с датчиком 

 ̂ скорости движения, о т л и ч а ю 
щ а я с я  тем, что, с целью повыше
ния надежности работы системы, меха
низм ограничения максимального пере
мещения штока исполнительного гидро- 

10 цилиндра выполнен в виде двух элек
тромагнитов, корпусы которых закреп
лены на штоке исполнительного гид
роцилиндра, а их сердечники соедине- 

между собой посредством пружины, 
15 средний виток которой шарнирно свя

зан со штоком гидроцилиндра, и ус
тановлены с возможностью взаимодей
ствия с злторами, связанными с золот
ником гидрораспределителя.
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