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Г1̂ ли 1’ягача. Привод ведуд(его моста 
содержит соединенньш с независимым 
налом сох’ласующий редуктор 6, выход 
которого связан с гидронасосом 14, 
а второй выход соединен с дифферен
циалом 16 ведущих колес 17 и 18. Сис
тема управления включает сельсин-дат
чик, установленный на ведущем колесе 
тягача, ротор 20 электродвигателя 
постоянного тока, жестко установлен
ный на оси 21 ведомого колеса 22.Ста
тор 23 может вращаться относительно

оси 21 и связан кинематической переда
чей 24, имеющей заданное передаточ
ное отношение, с валом сепьсина-при
емника 25. В систему управления вхо
дят также вентиль 26, усилитель 27, 
гидрораспределитель 28. При движении 
агрегата система управления, сравни
вает скорости ведущего колеса тягача 
и ведомого колеса прицепа и на осно
вании полученного результата включа
ет или выключает привод ведущего м̂ос
та прицепа, 2 ил.

Изобретение относится к сельско
хозяйственному машиностроению, в част
ности к транспортным и транспортно- 
технологическим агрегатам. ^

Цель изобретання - снижение метал-_ 
лоемкости путем использования незави
симого вала отбора мощности для при
вода ведущего моста прицепа при одно
временном обеспечении твтоматическо- Ю  
го вгашчения привода ь^;дущего моста 
прицепа при заданном буксовании дви
жителя тягача.

На фиг. 1 изображен агрегат, общий' ■ 
вид? на фиг. 2 - кинематическая схе- 5̂ 
ма привода ведущего моста прицепа с 
элементами управления.

Транспортно-технологический агре
гат (фиг. 1) содержит тячаг 1 и сое
диненную с ним прицепную машину 2, 20
ось 3 которой является ведущей. На 
ведущем колесе тягача установлен 
сельсин-датчик 4.

Привод ведущего моста прицепа 
(фиг. 2) содержит карданный вал 5, 25
соединяющий независимый вал отбора 
мощности (ВОМ) тягача с согласующим 
редуктором 6, содержащим шестерни 7 
и 8 постоянного зацепления. Шестерня 
7 жестко связана с ведущим валом 9, ,jq 
а шестерня 8 имеет возможность вра
щения относительно ведомого вала 10. 
Связь шестерни 8 с валом 10 осущест
вляется с помощью гидроподжкмной 
фрикционной муфты 1 1, .управление ко- . 
торой осуществляется гидроцилиндром 
12, соединенным с напорной магистра
лью 13 гидронасоса '14, установленного 
на первичном валу 9 pepvcTopa 6. Вы
ход вторичного вала 10 карданной пе

редачей 15 соединен с дифференциалом 
16, от-'которого осуществляется привод 
ведущих колес 17 и 18.

Система 19 управления, кроме сель
син-датчика 4, установленного на ве
дущем колесе тягача, содержит ротор 
20 электродвигателя постоянного то
ка, жестко соединенньй с вращающейся 
осью 21 ведомого колеса 22. Статор 
23 упомянутого электродвигателя 
имеет возможность вращения относитель
но оси 2 1, однако он приводом 24^ки
нематически связан с валом сельсина- 
приемника 25. При этом п€:редаточное 
отношение привода определ.яется по 
формуле

- л , (О
где П - статический радиус колеса 

тягача;
г - статический радиз^с колеса 

прицепа;
д - поправка, численно равная

коэффициенту буксования, при 
котором осуществляется вклю
чение привода прицепа.

Такое выполнение привода позволя
ет сравнить скорости двюкения веду
щего колеса тягача и ведомого коле
са прицепа и на основании полученно
го результата включить или выключить 
ведущий мост прицепа, обеспечив тем 
самым автоматизацию процесса включе
ния привода ведущего моста при ис
пользовании независимого ВОМа.

Обмотка статора 23 через вентиль 
26 электрически связана с усилителем
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27, выход которого связан с электро
управлением гндрораспределителя 28. 
Вентиль 26 устанавливается так, что 
если угловая скорость ротора 20 боль
ше угловой скорости статора 23, то 
осуществляется запирание схемы.

Выбор соотношения 1 = “ “ Д осу
ществляется исходя из следующих ус
ловий.

В соответствии с работой устрой
ства для включения фрикционной муфты 
11 необходимо, чтобы угловая скорость 
статора 23 электродвигателя постоян
ного тока была больше условий скорос
ти ротора 20, так как в этом случае 
сигнал от системы 19 управления по
дается на электроуправление гидрорас
пределителя 28.

При одинаковой величине колес тя
гача и прицепа и передаточном отно
шении пр’Ивода 24, равном единице,уг
ловая скорость статора 23 больше угло
вой- скорости ротора 20 при возникно
вении небольшого буксования ведухцих 
колес тягача. Поэтому для того,что
бы обеспечить включение привода при 
буксовании, по достижении которого 
необходимо включать привод, вводится 
поправка Д , численно равная упо
мянутому Коэффициенту буксования 
движителя тягача. Когда'передаточное 
отношение 1 = 1 - д , то ротор 20 
вращается быстрее статора 23 до тех 
пор, пока буксование движителя тяча- 
га не превышает значение буксования 
Д . Кроме того, так как в общем слу
чае радиусы колес тячага и прицепа 
различны, то в этом случае ротор 20, 
установленный на оси 21 ведомого кол 
леса 22, вращается быстрее статора 
23. Поэтому для компенсацди разности 
в радиусах колес в выражение вводится 
отношение П/г, которое при К = г 
равно единице. Таким образом, соотно
шение принимает вид

1 = К
г - 4

И вследствие того, что передаточное 
отношение привода выбирается исходя 
из данного выражения, то ротор 20 
имеет большую угловую скорость, чем 
статор 23 до тех пор, пока буксование 
ведущих колес тягача не превысит за
данного значения с учетом разности 
радиусов колес -гягача и прицепа.

Привод работает следуютам образом.
При движении агрегата в хороших 

дорожных условиях, когда буксование 
 ̂ ведущих колес тягача незначительно, 
привод ведущего моста прицепа вклю
чен, Отношение угловых скоростей.ве
дущего колеса тягача и ведомого коле
са прицепа обратно пропорциональны 

1С! отношению радиусов колес. Так как 
передаточное отношение привода опре
делено по формуле (1). ро ор 23, свя
занный с осью 21 колеса 22, враща
ется быстрее, чем статор 23, получаю- 

1‘. щий вращение от сельсина-приемника 
25. Так как вентиль 26 запирает в 
этом случае электрическую схему, то 
ток на катушку электроуправления г.ид- 
рораспределителя 28 не поступает. По- 

2( лость гидроцилиндра соединена со сли
вом,- крутящий момент на ведущие коле
са 17 и 18 не передается.

При превышении заданного значения 
буксования тягача, например, при пре- 

-25 одолении небольшого крутого подъема, 
при движении по бездорожью угловая 
скорость статора 23 превышает угловую 
скорость ротора 20. На обмотке ста
тора 23 появляется сигнал, который,

30 пройдя вентиль 26, усиливается усили
телем 27 и подается на катушку элект
роуправления гидрораспределитепем 
28, который соединяет напорную маги
страль 13 с полостью гвдроциличлра 

35 12, фрикционная муфта 11 за̂ лтк-зется 
и крутящий момент передзетс.я на ве
дущие колеса. Привод веду его моста 
прицепа включен,

40 Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Привод ведущего моста прицепа, 
содержащий согласующий редуктор,вход 
которого соединен с валом отбора 

45 мощности тягача, а выход через кар
данный вал и дифференциал связан с . 
ведущи№ колесами прицепа, систему 
управления, о т л и ч а ю щ и й с я  
тем, что, с целью сншсения металло- 

50 емкости' конструкции путем использо
вания независимого вала отбора мощ
ности для привода ведущего моста 
прицепа при одновременном обеспече
нии автоматического включения приво- 
да ведущего моста прицепа при задан
ном буксовании движителя тягача,вход 
согласующего редуктора соединен с 
независимым валом отбора мощности 
тягача, согласующий редуктор включа-



ет в себя, шестерни постоянного за
цепления, первая из которых жестко 
установлена на цедущем валу, вторая - 
с возможностью вращения относительно 
ведомого вала, а привод содержит 
фрикционную муфту для соединения вто
рой шестерни с соответствующим валом, 
система управления включает в себя 
сельсин-датчик, который установлен 
на ведущем колесе тягача и электри
чески соединен с сельсином-приемни
ком, вал которого посредством при
вода соединен со статором электродви
гателя постоянного тока, свободно 
вращающимся относительно оси неведу
щего колеса, на котором жестко уста
новлен ротор упомянутого электродви
гателя, причем привод выполнен с пере
даточным отношением- 1 , равным.

К
1 =  -  -  д  ,

5 14
где К и г - статические радиусы колес 

соответственно тягача 
и прицепа;

 ̂ Д. - поправка, численно рав
ная коэффив1иенту буксо
вания движителя тягача, 
при котором осуществляет
ся включение привода 

0̂ прицепа,
а обмотка статора через вентиль 
электрически связана с уоялителем, 
выход которого соединен с обмоткой 
электромагнита управления двухпози- 
ционного гидрораспределителя, вход 
которого соединен с напорной магист
ралью гидросистемы, первый выход свя
зан с полостью гидроцилиндра фрик- 
1ДИОННОЙ муфты, а второй выход - со 

20 сливом, причем вентиль подключен к 
обмотке статора своим запирающим вво
дом, а насос гидросистемы связан с 
входным валом согласующего редуктора.
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