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(57) Изобретение относится к транснортно- 
м\ машиностроению и может иепользо- 
ваться на транспортных средствах, обо­
рудованных тяговым электроприводом. Цель 
изобретения повышение надежности. У ст­
ройство для торможения транспортного сред­
ства с электроприводом содержит источ­
ник 1 сжатого воздуха, предохранительный 
клапан 2, тормозной командоаппарат 3, 
с которым связан лдычик 4 наличия 
справляющего тормозного воздействия, вы­
ход которого подключен к одному из вхо­
дов блока 5 перехода к электродинамичес­
кому торможению, другие входы которого 
соединены с выходами датчиков 6 и 7 дав­
ления. связанных с блоками 8 и 9 тор­
можения. 3 ил.
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Изобретение касается транспортного ма­
шиностроения и может использоваться на 
транспортных средствах, оборудованных 
тя го вы м элект роп ри волом.

Цель изобретения повышение надеж­
ности.

На фиг. 1 изображена схема устройст­
ва торможения транспортного средства с 
электроприводом; на фиг. 2 схема блока 
перехода к электродинамическому торможе­
нию; на фиг. 3 принципиальная схе­
ма электропривода.

Устройство для торможения транспорт­
ного средства с электроприводом содержит 
источник I сжатого воздуха, предохра­
нительный клапан 2, тормозной командо- 
аппарат 3. с которым кинематически свя­
зан датчик 4 наличия управляющего тор­
мозного во «действия, выход которого под 
ключен к о д н о м у  и з  входов блока 5 перехо­
да к электродинамическому торможению, 
другие входы которого соединены с выхо­
дами датчиков 6 и 7 давления, связан­
ных с блоками 8 и 9 торможения, а 
выход с входом блока 10 ограничения 
скорости, и блок 11 управления гидропри­
водом тормозов, связанный входами с выхо­
дами тормозного командоапиарата 3 и ис­
точника 1 сжатого воздуха, а выходами с 
блоками 8 и 9 торможении. Елок 5 
перехода к электродинамическому торможе­
нию выполнен {фиг. 2) на логических 
элементах НН 12 и -ПЛИ 11! 13 и уси
лителе 14 мощности, выход к; дорого н 
л я el с и выходом блок-:: о, а н \от
ключен к выходу логического - и т-нт; 
3113111 - НН 13, соединенного одни'-' л . ьла 
до в е выходом о и и легкого элемента H I ,  
вход которого и другие входы .гогоч-ч- 
кого элемента 311.411-111; 13 соединены 
резисторами 15 и являются соотьеп гвенно 
одним и тр \гчми входами блока 5. Электро­
привод транспортного средства со держит 
(фиг. 3) тяговый генератор 16 и подклю­
ченные к его выводам через контакты 17 
и 18 ходовых контакторов тяговые элект­
родвигатели с обмотками 19 и 20 якорей, 
тормозные резне горы 21 и 22 и контак­
ты 23-25 тормозных контакторов, связанные 
с обмотками 26) и 27 возбуждения электро 
двигателей.

Устройство работает следующим образом.
При движении транспортного средства 

и от су т ст в ии  управляющего сигнала с выхо­
да тормошого комаидоанпарата 3 источник I 
соединен со сливом, давление в блоках 8 
и 9 торможения отсутствует. Контакты 
датчика 4 наличия справляющего тормоз 
кого воздействия разомкнуты, на входе 
логического элемента НЕ 12 блока 5 
присутствует сигнал логического «СЬ>. Соот­
ветственно на первом входе логического 
элемента ЗИЛ И -НЕ 13 присутствует сигнал 
логической «]>.  на втором и третьем

его входах, связанных с датчиками 6 и 7 
давления, сигналы логического «0»,
а на его выходе сигнал логического 
«0», что не вызывает срабатывания бло­
ка 10 ограничения скорости. Таким обра­
зом, контакты 23-25 разомкнуты, а кон­
такты 17 и 18, если водитель воздейст- 
вал на ходовой командоконтроллер (не пока­
зан), замкнуты, электропривод работает в 
тяговом режиме.

При наличии сигнала на выходе тормоз­
ного командоаппаратп 3 блоки 8 и 9 сооб­
щаются посредством блока 11 управления 
пневматическим торможением с источником 1 
сжатого воздуха. При этом контакты дат­
чика 4 замкнуты, на входе логического 
элемента НЕ 12 присутствует сигнал ло­
гической « I », гост ветственно на первом входе 
логического элемент ЗИЛ И -Н Е  13 сигнал 
логического <■()». на »гопом и третьем его 
входах сигналы лог ич •■••■•ой «1», а на его 
выходе сигнал т.л гческого «0». что не 
вызывает срабатывайся блока 10 ограниче­
ния окопости Таким обпазом, контакты 
23-25 разомкнуты, а 1 он:акты  17 в 18 также 
разомкнуты, так о а к нет управляющего 
воыействия на ходовой командоконтроллер, 
тяговые электродвигатели выключены, транс­
портное средство затормаживается тормоз­
ными механизмами колес пропорционально 
давлению в блоках 8 и 9 торможения.

При наличии сигнала на выходе тормоз­
ного комаидоанпарата 3 и выходе из сщгоя 
контура, работающего, например, на. бло­
ка 8, давление в последних отсутствует, 
г ледов,цельно на третьем входе то-ическс- 
г<; элемента ЗИЛ И -Н Е  13, связанного с дат­
чиком 6 давлении, ирис\тствует сигнал ло­
гического *0» При этом на первом вхо­
ле указанного логического элемента при­
сутствует также  сигнал логического «(Ь. 
на втором его входе сигнал логичес­
кой «1т, а на выходе сигнал логи ­
ческого «0». что не вызывает срабаты­
вания блока 10 ограничения скорости. 
Таким образом, контакты 23-25, 17 и 18 
разомкнуты, тяговые электродвигатели вы­
ключены. транепортное средство заторма­
живается тормозными механизмами колес 
пропорционально давлению в блоке 9.

При наличии сигнала на выходе тормоз 
ного комаидоанпарата 3 и выходе из 
строя обоих контуров рабочей тормозной 
системы, работающих на блоки 8 и 9 
торможения, давление в последних отсут­
ствует, следовательно на выходах датчиков 
В и 7, реагирующих на наличие давления 
в упомянутых блоках, электрический сиг­
нал также  отсу гствхет, таким образом 
на всех трех входах логического элемен­
та З И Л И -Н Е  13 присутствуют сигналы 
логического «0», а на выходе - сигнал 
логической «1». который воздействует через 
усилитель 14 мощности на блок 10 огра-
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ничения скорости. При срабатывании пос­
леднего контакты 23 и 24 замыкаются 
и подключают к обмоткам 19 и 20 яко ­
рей тормозные резисторы 21 и 22, а кон­
такты 17 - обмотки 26 и 27 возбуж ­
дения тяговых электродвигателей к тяго ­
вому генератору 16. Тяговые электро­
двигатели начинают работать в генератор­
ном режиме, происходит торможение транс­
портного средства.

Формула изобретения

Устройство для торможения транспорт­
ного средства с электроприводом, содер­
жащее блок управления гидроприводом тор­
мозов, подключенный входом к тормозно­

му командоаппарату. а выходом к вхо­
дам блоков торможения, связанных с дат­
чиками давления, блок ограничения ско ­
рости, выход которого подключен к входу 

^ блока управления электродинамическим тор­
можением электропривода, отличающееся 
тем, что, с целью повышения надежнос­
ти, оно снабжено логическими элементами 
НЕ и 3 И Л И -HE и кинематически свя ­
занным с тормозным командоаппаратом 

1° датчиком наличия управляющего тормоз­
ного воздействия, подключенного выходом 
к входу логического элемента НЕ, выход 
которого и выходы датчиков давления 
соединены с входами логического элемента 

15 З И Л И -Н Е , подключенного выходом к входу 
блока ограничения скорости.

с р и г .2
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