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(57) Изобретение относится к автомо­
билестроению. Цель изобретения - по­
вышение .надежности путем улучшения 
герметичности в соединении с голов­
кой тягача. Соединительная головка 
состоит из корпуса 1,■уплотнительно-

2
го кольца 2, гайки 3, перегородки 4, 
диафрагмы 5, содержащей запорный эле­
мент 6 с кольцевым седлом 7, перекры­
вающим выпускное отверстие в корпусе.

1 Периферийная часть диафрагмы выполне­
на по конической поверхности и содер­
жит кольцевое седло 9, контактирующее 
с поверхностью перегородки 4. В седле 
9 выполнено углубление, образующее 
дроссель 10 с поверхностью перегород­
ки 4, сообщающий полости 11 и 12, 
разделенные диафрагмой 5. Кольцо 2 
выполнено из упругого, эластичного и 
износостойкого материала и имеет коль­
цевой паз 15, от которого к наружной 
цилиндрической поверхности идут ради­
альные углубления 16, при этом напро­
тив каждого из таких углублений рас­
положены окна 17 перегородки 4,.на­
ходящиеся в полости 12. 2 ил.
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Изобретение относится к транспорт­
ному машиностроению, в частности к 
соединительным элементам пневматичес­
кого привода тормозов колесного тран-  ̂
спортного средства.

Цель изобретения - повышение надеж­
ности путем улучшения герметичности 
в соединении с головкой тягача.

На фиг. 1 показана соединительная jq 
головка; на фиг. 2 - уплотнительное 
кольцо.

Соединительная головка пневматичес­
кой системы транспортного средства 
состоит из корпуса 1, уплотнительного 15 
кольца '2, гайки 3, перегородки 4, ди­
афрагмы 5, содержащей зайорный эле­
мент 6 с кольцевым седлом 7, пере­
крывающим выпускное отверстие 8 в кор­
пусе 1. 20

Периферийная часть диафрагмы 5 вы̂ - 
полнена конйческой и содержит коль­
цевое седло 9, контактирующее с по­
верхностью перегородки 4, В кольцевом 
седле периферийной части диафрагмы 25
выполнено углубление, образующее дро­
ссель 10 с поверхностью перегородки 
4, сообщающий полости 11 и 12, разде­
ленные диафрагмой 5.

В центральной расточке отверстия 8 jq 
установлена в кольцевой канавке ско­
ба 13, содержащая закрепленную вин­
тами диафрагму 14, контактирующую сво­
ей периферийной частью с конической 
поверхностью корпуса 1. 35

Кольцо 2 выполнено из упругого эла­
стичного и износостойкого материала 
и имеет кольцевой паз 15, от которо­
го к наружной цилиндрической поверх­
ности идут радиальные углубления 16, 
при этом напротив каждого из углубле­
ний 16 расположены окна 17 перегород­
ки 4 , находящиеся в задиафрагменной 
полости 12, *

Соединительная головка работает . 45
следующи образом.

Сжатый воздух из соединительной го­
ловки тягача поступает в полость 11 
и, воздействуя на диафрагму 5, под­
жимает запорный элемент 6 с кольце­
вым седлом 7 к седлу выпускного от­
верстия 8 корпуса 1.

Сжатый воздух, огибая периферий­
ную часть диафрагмы 5, поступает в* 
полость 12 и далее по трубопроводу 
к распределительным приборам тормоз­
ной системы прицепа (не показаны). 
Одновременно с этим воздух через ок­
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на 17 перегородки 4 поступает в уг­
лубления 16 и далее в кольцевой паз 
15 уплотнительного кольца 2, в ре­
зультате чего под действием сжатого 
воздуха кольцо 2, упруго деформиру­
ясь, своей свободной торцовой поверх­
ностью самоподжимается к торцовой по­
верхности уплотнительного кольца го­
ловки тягача.

При утечке воздуха при малом его- 
давлении в соединительной магистра­
ли тягача происходит падение давле­
ния в полости 11 головки, которое по­
полняется (выравнивается) из полости 
12 через дроссель 10. Выравнивание . 
давления через дроссель приводит к 
тому, что между полостями 11 и 12 
не образуется перепада по давлению, 
необходимого для открытия выпускно­
го отверстия 8, поэтому исключается 
подтормаживание прицепа.

При торможении давление воздуха 
в полости 11 снижается быстрее и 
дроссель 10 не может обеспечить вы­
равнивание давления с двух сторон 
диафрагмы за малый промежуток време­
ни, поэтому образуется разность дав­
лений в указанных полостях 11 и 12.

Под воздействием отмеченной раз­
ности давлений обеспечивается выпуск 
воздуха из магистрали прицепа в ат­
мосферу через выпускное отверстие 8.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Соединительная головка пневмати­
ческой системы прицепного транспорт­
ного средства, содержащая закреплен­
ное в корпусе упругое уплотнительное 
кольцо и перегородку с отверстиями, 
диафрагму, размещенную между перего­
родкой и выпускным отверстием, причем 
диафрагма выполнена с запорным элемен­
том клапана, перекрывающим выпускное 
отверстие, а полости, разделенные Ди­
афрагмой, сообщены через дроссель, 
о т л и ч а ю щ а я с я  тем, что, с 
целью повышения надежности путем улуч­
шения герметичности в соединении с 
головкой тягача, в‘ торце уплотнитель­
ного кольца.выполнен кольцевой паз и 
отходящие от него к наружной цилиндри­
ческой поверхности кольца радиальные 
углубления, при этом напротив каждого 
из углублений в перегородке выполнены 
окна, открытые в задиафрагменную по- 
'лрсть.
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