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СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению, в частности к ме
ханизмам привода валов отбора мощности, 
используемым, например, на таких тран
спортных средствах, как тракторы, комбай
ны и др. самоходные машины. Цель изоб
ретения — повышение надежности. .Меха
низм привода вала отбора мощности тран
спортного средства содержит планетарный 
механизм с входным звеном 1, через фрик
ционную муфту 2 связанным с двигателем

3, выходным звеном 4, связанным с выход
ными хвостовиками 5, 6, и промежуточным 
звеном 7, регулируемую гидропередачу, 
первая гидромашина 8 которой связана с 
промежуточным звеном 7, а вторая гидро
машина 9 — с двигателем 3. Нагнетатель
ные магистрали 10, 11 гидромашин 8, 9 
связаны через обратный клапан 12 и под
ведены к распределителю 13, выполненному 
в виде корпуса 14 и подвижного относи
тельно его золотника 15. В корпусе 14 вы
полнены три полости 16, 17, 18, а на .золот
нике 15 — две проточки 19, 20. Полость 16 
корпуса 14 связана с нагнетательной ма
гистралью 10 гидромашины 8, паюсть 17 - 
с перепускным клапаном 21 и магистралью 
управления 22 фрикционной муфты 2, а 
полость 18 — с нагнетательной магистра
лью 11 гидромашины 9, при этом в исход
ном положении золотника 15, что соответ
ствует первой позиции распределителя 13, 
полости корпуса 16, 17, 18 через проточки 
золотника 19, 20 связаны с гидробаком 23.

¡о

(Л

оо
00
ю

о :
00
4 ^



1382684

с которым также связан перепускной кла
пан 21. Кроме того, на золотнике 15 выпол
нены дне фиксирующие канавки 24 , 25,
взаимодействующие в первой и второй по

зициях рас[феделителя 13 с фиксирующим 
шариком 26, подпружиненным пружиной 
27, а полости 17 и 18 корпуса 14 связаны 
через отверстие-дроссель. 1 ил.

Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к механизмам 
привода валов отбора мощности.

Цель изобретения повышение надеж 
пости.

На чертеже представлена гидравличес
кая [финципиальная схема механизма от
бора мощности.

Л4еханиз.м гфивода вала отбора мощнос
ти транспортного средства содержит пла
нетарный механизм с входным звеном 1, 
через фрикционную муфту 2 связанным с 
двигателем 3, выходным звеном 4, связан
ным с выходными хвостовиками 5 и 6, и 
промежуточным звеном 7, регулируемую 
гидропередачу, насос 8 которой связан с 
гфомежуточным звеном 7, а мотор-насос 9 — 
с двигателем 3. Нагнетательные магистра
ли 10 и 11 насоса 8 и мотор-насоса 9 свя
заны через обратный клапан 12 и подведе
ны к рас[феделителю 13, выполненному в 
виде корпуса 14 и подвижного относитель
но его зшютника 15. В корпусе 14 выпол
нены три полости 16—18, а на золотнике 
15 -  две проточки 19 и 20. Полость 16 кор
пуса 14 связана с нагнетательной магист
ралью 10 насоса 8, полость 17 - с пере
пускным клапаном 21 и магистралью 22 
управления фрикционной муфты 2, а по
лость 18 с нагнетательной магистралью 
11 мотор-насоса 9, при этом в исходном 
положении золотника 15, что соответствует 
первой позиции распределителя 13, полос
ти 16—18 корпуса через проточки 19 и 20 
золотника связаны с гидробаком 23, с ко
торым также связан перепускной клапан 21. 
Кроме того, на золотнике 15 выполнены 
две фиксирующие канавки 24 и 25, взаимо
действующие в первой и второй позициях 
расгфеделителя 13 с фиксирующим шари
ком 26, подгфужиненным пружиной 27, а 
полости 17 и 18 корпуса 14 связаны через 
отверстие-дроссель.

Предлагаемый механизм привода вала 
отбора мощности работает атедующим об
разом.

Положение, показанное на схеме, гфи 
котором золотник 15 взаимодействует с ша
риком 26 канавки 24, — выключенное поло
жение механизма. Патости 16—18 корпу
са 14 [фи этом через проточки 19 и 20 зо-
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лотника 15 связаны с гидробаком 23, на
сос 8, мотор-насос 9 работают без сопро
тивления, фрикционная муфта 2 выключе 
на, а хвостовики 5 и 6 не вращаются.

Для включения механизма в режим по
стоянной скорости вращения выходных 
хвостовиков 5 и 6 включается вторая пози
ция распределителя 13, т е. золотник 15 пе
ремещается для взаимодействия шарика 
26 с канавкой 25. Одновременно при этом 
поясок золотника 15, располагаясь между 
проточками 19 и 20, отсоединяет полости 
17 и 18 корпуса 14 от гидробака 23. Давле
ние в полостях 17 и 18 возрастает до дав
ления регулировки перепускного клапана 
21 и по магистрали 22 управления подается 
в фрикционную муфту 2, что включает ее. 
Крутящий момент от двигателя 3 подается 
на входное звено 1 планетарного механиз
ма и при вращающемся с постоянной ско
ростью промежуточном звене 7 на выход
ное звено 4 и хвостовики 5 и 6. Скорость 
вращения промежуточного звена 7, а сле
довательно, и выходного звена 4, огфеде-тя- 
ется скоростью вращения насоса 8, кото
рая зависит от [фопускной способности от
верстия между корпусом 14 расгфеделителя 
13 и [юяском золотника 15, расположенным 
справа от проточки 19.

И для включения механизма в режим 
регулируемой скорости вращения выходных 
хвостовиков 5 и 6 золотник 15 от второй по
зиции распределителя 13 перемещается 
вправо. При этом его пояском, расположен
ным справа от проточки 19, первоначально 
постепенно отсоединяется от гидробака 23 
полость 16 корпуса 14, что уменьшает по
дачу насоса 8, а следовательно, и его ско
рость вращения, до полного прекращения, 
после чего поясок, распсьтоженный с/тева 
от проточки 20, постепенно отсоединяет от 
полости 17 полость 18 корпуса 14, что умеиь- 
гпает подачу гидромашины 9 через клапан 
21 в гидробак 23. Рабочая жидкость от мо
тор-насоса 9, не поступающая в гидробак 
23, через обратный клапан 12 подается в 
насос 8 и приводит его с возрастающей ско
ростью в обратном направлении. Соответ
ственно со скоростью насоса 8 изменяется 
и скорость промежуточного звена 7 плане
тарного механизма, что бесступенчато из-
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меняет скорость выходного звена 4 и свя
занных с ним хвостовиков 5 и 6 от миниму
ма, которым характеризуется режим посто
янной скорости вращения, до максимума, 
определяемого мощностью насоса 8 и мо
тор-насоса 9. Дроссель обеспечивает пи
тание фрикционной муфты 2 при полном 
отсоединении полости 18 от полости 17.

Формула изобретения
Механизм привода вала отбора мощнос

ти транспортного средства, содержащий 
планетарный механизм с входным звеном, 
связанным через фрикционную муфту с 
двигателем, выходным звеном, связанным 
по крайней мере с одним выходным хвосто
виком и промежуточным звеном, кинемати
чески связанным с мотор-насосом, гидрав-
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лическии насос, кинематически связан
ный с двигателем и гидравлически с гидро
баком, трехпозиционным распределителем 
и через обратный клапан с мотор-насосом, 
перепускной ютапан, связанный гидравли
чески с фрикционной муфтой, трехпозици
онным распределителем и гидробаком, и 
дроссель, отличающийся тем, что, с целью 
повышения надежности, трехпозиционный 
распределитель снабжен фиксатором пер
вой и второй позиции и выполнен в виде 
корпуса, имеющего три полости и золот
ника, имеющего две проточки, причем пер
вая полость корпуса соединена с насосом, 
вторая — с перепускным клапаном, а тре
тья полость — с мотор-насосом, при этом 
первые и вторые полости корпуса соединены 
между собой через дроссель.
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