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(57) Изобретение относится к транспортно
му машиностроению. Цель изобретения - 
повышение надежности. Воздухораспреде
литель, используемый в качестве тормоз
ного крана, содержит в корпусе 1 пере

пускной клапан 2 для сообщения тормоз
ной камеры 3 с ресивером 4 и атмосферой 
через окно 5. Имеется поворотный рычаг 6, 
посредством шарнира 7 соединенный с кор
пусом 1. Рычаг 6 воспринимает поворотное 
воздействие от тормозной педали 8 через 
пружину 9. Он также кинематически через 
кулачок 10 связан с управляющим эле
ментом в виде подпружиненного штока 11. 
который воздействует на клапан 2. В кор
пусе 1 закреплен эластичный элемент в виде 
шланга 12, который ограничивает следя
щую камеру 13, сообщенную с камерой 3. 
Шланг 12 закреплен между стенкой корпу
са 1 и плечом 14 рычага 6 и располо
жен с той же стороны, что и шток 11. 1 з. п. 
ф-лы, 4 ил.

S
U

 „,1505815



1505815
43

Изобретение относится к транспортному 
машиностроению, в частности к пневмати
ческим тормозным системам колесных транс
портных средств.

Цель изобретения — повышение надеж
ности.

На фиг. 1 показана схема подключения 
воздухораспределителя, используемого в ка
честве тормозного крана; на фиг. 2 — места 
заделки шланга в корпусе воздухораспреде
лителя; на фиг. 3 — воздухораспредели
тель, когда педаль нажата; на фиг. 4 — 
то же, на прицепе.

Воздухораспределитель для пневматичес
кой тормозной системы, используемый в ка
честве тормозного крана (фиг. 1), содер
жит в корпусе 1 перепускной клапан 2 для 
сообщения тормозной камеры 3 с источником 
сжатого воздуха — ресивером 4 и с атмосфе
рой через окно 5. Поворотный рычаг 6 по
средством шарнира 7 соединен с корпусом 1 
средней своей частью. Рычаг 6 восприни
мает поворотное воздействие от тормозной 
педали 8 через пружину 9 и через кулачок 10 
связан с управляющим элементом в виде под
пружиненного штока И, который воздейст
вует на перепускной клапан 2. Кроме того, 
в корпусе 1 (фиг. 2) закреплен эластич
ный элемент в виде шланга 12, который 
ограничивает следящую камеру 13, сообщен
ную с тормозной камерой 3. Причем шланг 12 
закреплен между стенкой корпуса I и пле
чом 14 поворотного рычага 6 и располо
жен с той же стороны, что и шток 1 1 управ
ляющего элемента.

При использовании воздухораспредели
теля на гцепе (фиг. 4) он снабжается 
дополните, .иными шлангами 15—17. Шланг 
15 расположив с противоположной стороны 
плеча 14 pins, i t  6. Шланги 16 и 17 располо
жены по разные стороны плеча 18 поворот
ного рычага 6. При этом внутри шланга 15 
образована камера 19, подключаемая к управ
ляющей магистрали 20. Внутри шланга 16 
образована камера 21, подключенная к пи
тающей магистрали 22, а внутри шлан
га 17 — камера 23, подключенная к ре
сиверу 4 и через обратный клапан 24 к ма
гистрали 22.

При нажатии на тормозную педаль в слу
чае использования воздухораспределителя в 
качестве тормозного крана (фиг. 3) усилие 
через пружину 9 передается на поворот
ный рычаг 6, который, сжимая шланг 12, 
перемещает шток 11. Шток 11, воздейст
вуя на перепускной клапан 2 кулачком 10, 
открывает его, разобщая камеру 3 с атмосфе
рой и сообщая ее с ресивером 4.

Одновременно сжатый воздух поступает и 
в камеру 13 шланга 12, стараясь разжать 
его. Как только это произойдет, поворот
ный рычаг 6 перемещается в сторону, проти
воположную перемещению педали 8, и час
тично сжимает пружину 9. Чем больше уси
лие, прикладываемое к педали 8, тем боль

шее давление сжатого воздуха требуется для 
разжатия шланга 12. Причем шланг 12 раз
жимается на величину, при которой устанав
ливается равновесие с двух сторон на пле
чи 14 и 18 рычага 6, клапан 2 закрывается, 
не открыв сообщение камер 3 и 13 с ат
мосферным окном 5. Этим обеспечивается 
следящее действие тормозного крана.

При оттормаживании отпускают педаль 8. 
Рычаг 6 возвращается в исходное поло
жение, камеры 3 и 13 сообщаются через 
окно 5 с атмосферой.

В случае использования воздухораспреде
лителя в качестве воздухораспределительно
го клапана (фиг. 4) сжатый воздух пода
ется постоянно через питающую магист
раль 22 в камеру 21 шланга 16 и далее че
рез обратный клапан 24 в камеру 23 шлан
га 17 и в ресивер 4, из ресивера — к перепуск
ному клапану 2. При этом тормозная 3 и 
следящая 13 камеры сообщены с атмосфе
рой. Рычаг 6 находится в среднем нейтраль
ном положении.

При использовании воздухораспределите
ля на прицепе (фиг. 4) при торможении 
прицепа сжатый воздух подается по управ
ляющей магистрали 20 в камеру 19 шлан
га 15 или же удаляется из магистрали 22. 
В обоих случаях равновесие поворотного ры
чага 6 нарушается. Он, воздействуя через 
шток 11 на клапан 2, закрывает сообще
ние тормозной 3 fc следящей 13 камер с ат
мосферой и сообщает их с ресивером 4. 
Следящее действие осуществляется анало
гично описанному.

В случае оттормаживания прицепа или 
выпускают сжатый воздух из магистрали 20, 
или подают его по управляющей магистра
ли 22. В обоих случаях рычаг 6 возвра
щается в исходное положение. Тормозная 
3 и следящая 13 камеры разобщаются с ре
сивером 4 и сообщаются с атмосферой.

Формула изобретения

1. Воздухораспределитель для пневма
тической тормозной системы, содержащий 
корпус, в котором размещен по крайней 
мере один перепускной клапан для сообще
ния тормозного контура с источником сжато
го воздуха и атмосферой, воспринимающий 
управляющее воздействие поворотный рычаг, 
шарнирно соединенный с корпусом и кинема
тически связанный с управляющим элемен
том перепускного клапана, расположенным 
перпендикулярно рычагу в плоскости его по
ворота, закрепленный в корпусе эластичный 
элемент, ограничивающий следящую камеру, 
сообщенную с тормозным контуром, отли
чающийся тем, что, с целью повышения 
надежности, шарнирное соединение поворот
ного рычага с корпусом выполнено посредст
вом оси, на которой рычаг закреплен сред
ней частью, а эластичный элемент выпол
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нен в виде шланга, закрепленного между 
стенкой корпуса и плечом поворотного ры
чага, кинематически связанным с управляю
щим элементом перепускного клапана, и рас
положен относительно плеча рычага с той же 
стороны, что и управляющий элемент пере
пускного клапана.

2. Воздухораспределитель по п. 1, отли
чающийся тем, что он снабжен дополни
тельными шлангами, первый из которых рас
положен с противоположной стороны плеча

поворотного рычага, контактирующего со 
шлангом, ограничивающим следящую каме
ру а два других дополнительных шланга 
размещены по разные стороны другого 
плеча поворотного рычага, при этом первым 
дополнительным шлангом образована каме
ра, подключаемая к управляющей магистра
ли, вторым дополнительным шлангом — ка
мера, подключаемая к питающей магистрали, 
а третьим шлангом — камера, подключае
мая к источнику сжатого воздуха.
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