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(57) Изобретение относится к тракто
ростроению. Цель изобретения - улуч
шение манёвренности. Тормозной кран 
4 сообщен с воздухораспределителем 
17 через последовательно подключен
ные обратные клапаны 8 и 9. Внутри 
штоков 10 и 11 клапанов 8 и 9 сво
бодно расположены тяги 12 и 13, ки
нематически связанные с педалями 1 
и 2, и несущие ограничители 14 и 15 
обратного хода клапанов 8 и 9 при 
нажатии на педали 1 и 2. 4 ил.
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Изобретение относится к транспорт

ному машиностроению, тракторостро
ению, в частности к пневматическим 
тормозным системам колесных транс-  ̂
портных средств,

Ц'ель изобретения - улучшение ма
невренности.

На фиг,1 показана схема тормозной 
системы колесного тракторного поезда 10 
(оттормаживание)\ на фиг . 2 - то же, 
торможение; на фиг.З - то же, подтор- 
маживание левым бортом; на фиг .-4 - то 
же, подтормаживание правым бортом.

Тормозная система колесного трак- 15 
тора содержит правую и левую- педали 
1 и 2 для управления тормозами бор
тов ведущего моста трактора (не пока
заны) . Правая педаль 1 соединена с 
тягой 3 управления тормозным краном 20 
4 обратного действия. Вход крана 4 
сообщен■через ресивер 5 с компрессо
ром 6, а выход - с входом блока 7 
последовательно соединенных между 
собой обратных клапанов 8 и 9, Пос- 5̂ 
ледние снабжены полыми штоками 10 и 
1 1 , внутри которых свободно располо
жены тяги 12 и 13, кинематически 
связанные с педалями 1 и 2. На тя
гах 12 и 13 имеются ограничители 14 30
и 15 обратного хода клапанов 8 и 9.
Выход блока 7 клапанов 8 и 9 сообщен 
через соединительную муфту 16 с уп
равляющей полостью воздухораспреде
лителя 17 прицепного агрегата и через 35 
его обратный клапан 18 - с ресивером 
19. Воздухораспределитель 17 сообщен 
также с тормозными камерами 20 при
цепного агрегата.

Тормозная система колесного трак- 40 
тора работает следующим образом.

В отторможенном состоянии трак
тора (фиг.1) и прицепного агрегата 
сжатый воздух от компрессора 6 через 
ресивер 5 и открытый тормозной кран 45 
4 поступает на вход блока 7. Так 
как педали 1 и 2 отпущены, ограни
чители 14 и 15 тяг 12 и 13 не воз
действуют на штоки 10 и 11 клапанов 
и 9. В этом случае оба клапана 8 и 
9 под действием сжатого воздуха от
жимаются и пропускают сжатый воздух 
через Муфту 16 в управляющую полость 
воздухораспределителя 17 и через 
клапан 18 - в ресивер 19. При этом 
воздухораспределитель.17 находится в 
позиции, при которой тормозные каме
ры 20 разобщены с ресивером 19 и 
сообщены с атмосферой.
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При нажатии на обе педали 1 и 2. 

(фиг, 2) в ^случае затормаживания- ■ ;
трактора и прицепного агрегата уси
лие от педалей 1 и 2 передается на 
управление тормозами трактора и од
новременно на тяги 3, 12 и 13. При 
этом кран 4 пере-ходит в позицию, при 
которой вход блока 7 разобщается с 
ресивером 5 и сообщается с атмосфе
рой. Одновременно ограничители 14 
и 15 тяг 12 и 13 воздействуют на 
штоки 10 и 1 1 , удерживая клапаны
8 и 9 в открытом состоянии. Поэтому 
снижение- давления воздуха происходит 
и в управляющей полости воздухорас
пределителя 17, который переходит во 
вторую позицию. В этом случае тормоз
ные камеры 20 разобщаются от атмос
феры и сообщаются е ресивером 19.

Оттормаживание трактора и прицеп
ного агрегата происходит при отпус
кании педалей 1 и 2 (фиг.1). Ограни
чители 14 и 15 тяг 12 и 13 освобож
дают штоки 10 и 11 клапанов 8 и 9. 
Тормозной кран сообщает вход блока 7 
с ресивером 5, Сжатый воздух, отжи
мая последовательно обратные клапаны 
9- и 8, поступает в управляющую по
лость воздухораспределителя 17, ко
торый разобщает тормозные камеры 20 
с ресивером 19 и сообщает их с ат
мосферой.

В случае крутого поворота (разво
рота) трактора с прицепным агрегатом 
воздействуют на одну тормозную пе
даль . Если нажата левая педаль 2 
(фиг.З), то притормаживается только 
левый борт трактора, при этом тор
мозной кран 4 остается в исходной 
позиции и срабатывания воздухораспре
делителя 17 не происходит * Прицепной 
агрегат не затормаживается. Манев
ренность трактора повышается.
I •

Если воздействуют на правую пе
даль 1 (фиг.1), то усйлие передает
ся на тяги 3 и 12. При этом срабаты
вает кран 4, и ограничитель 15 

jq удерживает шток 10 обратного клапа
на 8 в верхнем положении. Давление 
сжатого воздуха падает, так как кран 
4 сообщает вход блока 7 с атмосфе
рой. В этом случае обратный клапан
9 закрывается, так как его шток 11 
не удерживается ограничителем 14 
тяги 13 (педаль 2 не нажата). По
этому падения давления-на выходе 
блока 7 и в управляющей полости
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воздухораспределителя 17 не проис
ходит. Прицепной агрегат не затор
маживается, что обеспечивает улуч
шение маневренности трактора при его 
повороте (развороте) вправо.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Тормозная система колесного 
тракторного поезда, содержащая пра
вую и левую педали для управления 
тормозами бортов ведущего моста, а 
также тормозной кран обратного 
действия, соединенный с одной из пе
далей и сообщенный с источником дав
ления сжатого воздуха и воздухорас-
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пределителем пневматического привода 
управления тормозами прицепного аг
регата, о т л и ч а ю щ а я с я  

5 тем, что, с целью улучшения манев
ренности, она снабжена управляемы
ми обратными клапанами, последова
тельно установленными в магистрали, 
сообщающей тормозной кран с воздухо- 

10 распределителем, при этом обратные 
клапаны выполнены с полыми штоками, 
внутри которых свободно расположены 
тяги, кинематически связанные с упо
мянутыми педалями, а концы тяг вы- 

15 полнены с ограничителями обратного 
хода обратных клапанов при нажатии 
на педали.
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