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ВО
(57) Изобретение относится к тран
спортным средствам, в частности к их 
трансмиссиям. Целью изобретения яв
ляется повьшение эффективности путем 
повышения тягово-сцепных свойств.

Многоосное транспортное средство со
держит основной 1 и дополнительные 
2,3,4 и 5 включаемые ведущие мосты. 
Система управления включением допол
нительных мостов содержит датчик 6 
нагруженности, раздаточную коробку 7, 
распределитель 8, вход которого свя
зан с источником давления, а выхо
ды - с управляющими полостями соот
ветствующих исполнительных цилиндров 
9,10,11,12. Техническое решение по
зволяет улучшить тягово-сцепные свой
ства путем изменения порядка включе
ния дополнительных мостов, начиная 
указанное включение с моста, колеса 
которого движутся по более уплотнен
ному грунту. 1 ил. (в
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Изобретение относится к транспорт

ным средствам, в частности к их 
трансмиссиям.

Цель изобретения - повышение эф
фективности путем повьш1ения тягово- 
сцепных свойств.

На чертеже показана кинематичес
кая схема многоосного транспортного 
средства.

Транспортное средство состоит из 
основного 1 и догголиительных 2-5 
включаемых ведущих мостов. Система 
управления включением дополнительных 
ведущих мостов содержит датчик 6 
нагруженности, выполненный в виде 
кулачковой муфты, раздаточную короб
ку 7, распределитель 8 , вход которо
го связан с источником давления, а 
выходы - с управляющими полостями 
соответствующих наполнительных ци
линдров 9-12. .

Подвижная полумуфта 13 датчика 6 
нагруженности подпружинена относи
тельно вала 14 привода основного ве
дущего моста. Кинематическая связь 
подвижной полумуфты 13 с золотником 
распределителя 8 выполнена в виде 
двуплечего рычага 15. Неподвижная 
полумуфта 16 датчика 6 нагруженности 
свдит на валу 14 привода основного 
ведущего моста, имеющего связь с ва
лом 17 двигателя.

Дополнительные ведущие мосты 2 и 
3, расположенные позади основного 
моста 1, связаны между собой валом 
18, а валом 19 - с основным мостом 1. 
Дополнительные ведущие мосты 4 и 5, 
расположенные спереди основного мос
та 1, связаны между собой валом 2 0, 
а валом 21 - с основным мостом 1.

Распределитель 8 снабжен пружиной 
22 возврата золотника в исходное по
ложение и педалью 23 принудительного 
включения мостов. Распределитель име
ет пять позиций 24-28.

Транспортное средство работает 
следующим образом.

При увеличении нагруженности вала
14 основного ведущего моста 1, приво
димого от вала 17 через раздаточную 
коробку 7, подвижная кулачковая полу
муфта 13 перемещается и через рычаг
15 воздействует на распределитель 8 . 
Последний перемещается в позицию 25 
и сообщает, источник давления с испол 
нительным цилиндром 9, в результате 
чего в работу вкпючается дополнитель-

ньпй мост 3, колеса которого движут
ся по более уппотнеипому грунту.

Если нагруженность продолжает рас- 
I ти, то полумуфта 13 перемещается 

дальше в осевом направлении и через 
рычаг 15 устанавливает распределитель 
8 в позицию 26. При этом в работу, 
кроме моста 3, включается мост 2,

10 колеса которого движутся по более уп 
лотненному грунту, чем колеса мос
тов 4 и 5.

При дальнейшем увеличении нагру
женности вала 14 распределитель пере 

15 мещается в позицию 27, включая в 
работу мост 4, колеса которого дви
жутся по более плотному грунту, чем 
колеса моста 5. При перемещении рас
пределителя в позицию 28 включается 

20 мост 5.
При уменьшении нагруженности под

вижная полумуфта 13 перемещается в 
обратном направлении и поочередно 
выключает дополнительные мосты 5,4,2 

26 и 3, сообщая исполнительные цилинд
ры 12, 11, 10 и 9 со сливом. Для при 
нудительного включения мостов необхо 
димо воздействовать на распредели
тель 8 нажатием на педаль 23.

30

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Многоосное транспортное средство, 

содержащее основной и включаемые 
дополнительные ведущие мосты и сис- 

35 тему управления включением послед
них, состоящую из датчика нагружен
ности, выполненного в виде кулачко
вой муфты, одна полумуфта которой 
закреплена на валу основного ведуще- 

40 го моста, а другая установлена с воз 
можностью осевого перемещения и под
пружинена относительно последнего, 
муфт включения с исполнительными ци
линдрами, расположенных в приводе 

45 дополнительных ведущих мостов, и уп
равляемого многопозиционного распре
делителя, подпружиненный золотник 
которого связан посредством двуплече
го рычага с подвижной полумуфтой,

50 причем первая линия распределителя 
связана с источником давления, а вто
рая линия - со сливом, при этом чис
ло позиций упомянутого распределите
ля равно числу ведущих мостов, о т - 

^ ^ л и ч а ю щ е е с я  тем, что, с це
лью повышения эффективности путем 
повышения тягово-сцепных свойств, 
многопозиционньпЗ распределитель вы
полнен шестилинейным, причем третья.
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четвертая, пятая и шестая линии 
сообщены соответственно с исполни
тельными цилиндрами муфт включения 
последнего и каждого из предыдущих 
ему дополнительных мостов, располо
женных позади основного моста, ближ
него к основному и к каждому из по
следующих дополнительных мостов, 
расположенных спереди основного 10

моста, при этом приводы дополнитель
ных мостов связаны друг с другом, 
а с приводом основного моста связаны 
приводы ближнего к основному допол
нительного моста из числа мостов, 
расположенных спереди основного 
моста, и последнего из дополнитель
ных мостов, расположенных позади ос
новного моста.
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