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(57) Изобретение относится к сельско­
хозяйственному машиностроению. Цель изо­
бретения — повышение безопасности и на­
дежности эксплуатации прицепа путем авто­
матического предотвращения растормажива- 
ния прицепа при отрыве опорной пяты от 
поверхности дороги. Тракторный прицеп со­
держит раму с кузовом и догружающим 
дышлом, жестко закрепленную на конце
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дышла буксирную петлю, опорную площад­
ку, шарнирно связанную с одним концом 
стойки, которая другим концом посредством 
кронштейна шарнирно закреплена на дышле, 
основную тормозную систему, механизм при­
вода стояночного тормоза. Прицеп снабжен 
механизмом предохранения, выполненным в 
виде содержащего вильчатый зуб поворот­
ного .рычага, одним концом подпружинен­
ного относительно рамы с кузовом с од­
ной стороны пружиной, а с другой — упругой 
оболочкой, вторым концом шарнирно свя­
занного посредством оси с рамой. Пово­
ротный рычаг выполнен с возможностью 
взаимодействия вильчатого зуба, жестко 
связанного с рамой направляющего кронш­
тейна, с пазом. Трос привода одним кон­
цом связан с кронштейном опорной пло­
щадки, а другим — с регулировочным 
рычагом. Полость упругой оболочки сооб­
щена с полостью ресивера. 2 ил.
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Изобретение относится к сельскохозяй­

ственному машиностроению, в частности к 
тракторным прицепам.

Цель изобретения повышение безо­
пасности и надежности эксплуатации при­
цепа путем автоматического предотвращения 
растормаживания прицепа при отрыве 
опорной пяты от поверхности дороги.

На фиг. 1 изображен прицеп, общий вид; 
на фиг. 2 схема его основной и стоя­
ночной тормозной систем.

Тракторный прицеп содержит (фиг. 1) 
раму с кузовом 1 и догружающим дышлом 
2, буксирную петлю 3, опорную площадку 
4, шарнирно связанную со стойкой 5, кото­
рая другим концом шарнирно закреплена 
на дышле 2, механизм привода стояноч­
ного тормоза. Для фиксации стойки 5 в 
транспортном и в рабочем положениях на 
дышле 2 выполнен кронштейн 6 с отверс­
тием 7 под стопорный палец 8, а стойка 5 
(фиг. 1 и 2) снабжена кронштейном 9 с 
пазом 10 иод стопорный палец 8 при уста­
новке стойки 5 в рабочее положение. Опор­
ная площадка 4 снабжена кронштейном 
11 с осью 12 крепления троса 13 привода 
стояночного тормоза, стойка 5 имеет соот­
ветствующие прорези в образующих стен­
ках для свободного прохода троса 13, а на 
оси поворота 14 опорной пяты подвижно 
для вращательного движения установлен 
опорный шкив 15, на паз которого опира­
ется приводной трос 13, который взаимо­
действует с поддерживающими шкивами 16 
и второй конец которого жестки связан с 
осью выравнивающего шкива 17, охвачен­
ного тросом 18 привода регулировочных 
рычагов 19 колесных тормозных механиз­
мов прицепа (не показаны). На тросе 13 
с винтом жестко закреплена цилиндричес­
кая бобышка 20 с возможностью измене­
ния установки по длине троса при регули­
ровке привода, которая скользит внутри 
продольного паза направляющего кронштей­
на 21, жестко связанного с рамой 1 прицепа. 
Сверху в паз направляющего кронштей­
на 21 входит скошенный против направ­
ления ; буксирной петле 3 вильчатый зуб 
24, качающийся относительно осп 22, свя­
занной с рамой 1 прицепа, рычага 23 пре­
дохранителя растормаживания так, что трос 
13 проходит посредине между элементами 
вилки зуба 24, при этом сам рычаг 23 под­
пружинен пружиной 25 относительно рамы 1 
прицепа и отпирается своим концом на упру­
гую оболочку 26, закрепленную нижней своей 
поверхностью на раме 1, причем внутрен­
няя полость упругой оболочки 26 сообщена 
трубопроводом 27 с полостью ресивера 28 
основной тормозной системы прицепа 29, 
а опорная площадка снабжена упором 30 и 
кронштейном 31.

Прицеп работает следующим образом.
Для постановки прицепа на стоянку 

при переводе опорной пяты из транспорт­

ного положения в рабочее затормаживают 
тракторный поезд основной тормозной систе­
мой, затем извлекают палец 8 из отверс­
тия 7, опускают пяту до совпадения от­
верстия паза 10 с отверстием 7, в эти отверс­
тия вставлют палец 8. Разобщают соеди­
нительные головки управляющей магист­
рали, опускают с помощью заднего навес­
ного устройства тяговый крюк, опускают 
дышло 2 до контакта упора 30 поворачи­
вающейся вокруг оси закрепления опорной 
площадки 4 с передней боковой поверхно­
стью стойки 5. При этом кронштейн 31 с 
закрепленным на его оси 12 концом 
троса 13 натягивает через выравниваю­
щий шкив 17 трос 18. Во время натя­
жения троса 13 привода стояночных тормо­
зов, если зуб 24 входит в паз кронштей­
на 21, бобышка 20 своей цилиндрической 
поверхностью воздействует на скос вильча­
того зуба 24 и преодолевает его сопро­
тивление, поднимает рычаг 23 и проскаль­
зывает за зуб 24. При снижении давления 
воздуха в ресивере 28 прицепа ниже рабо­
чего пружина 25 преодолевает сопротивле­
ние упругой оболочки 26, а вильчатый 
рыча!' 23 опускается вниз до контакта с дни­
щем паза ft направляющем кронштейне 
21 и заходит за бобышку 20. Прицеп затор­
маживается стояночной тормозной системой 
и автоматически ставится на предохрани­
тель.

Для растормаживания прицепа при агре- 
гатировании с трактором-тягачем соединяют 
разобщительные головки управляющей ма- 
I пара. in трактора и прицепа, заполняют до 
рабочего давления ресивер 28 прицепа. 
Под действием расправляющейся упругой 
оболочки 26 рычаг 23 подымается, извле­
кает шптьчатый зуб 24 из прорези направ­
ляющего паза кронштейна 21 и снимает 
предохранение от растормаживания прицепа.

Затормаживают основной тормозной сис­
темой агрегат и подымают тяговый крюк, 
одевая его в буксирную петлю 3, после чего 
блокируют от ра скры г и я зев крюка, поды­
мают и транспортное положение опор­
ную пяту.

Формула азобре гения

Тракторный прицеп, содержащий раму с 
кузовом и догружающим дышлом, жестко 
закрепленную на конце дышла буксирную 
петлю, опорную площадку, шарнирно сни­
занную с одним концом стойки, которая 
другим конном посредством кронштейна 
шарнирно закреплена на дышле, основную 
тормозную систему, механизм привода стоя­
ночного тормоза, включающий регулировоч­
ные рычаги, отличающийся тем, что, с целью 
повышения безопасности и надежности экс­
плуатации прицепа путем автоматического 
предотвращения растормаживания прицепа 
при отрыве опорной пяты от поверхности 
дороги, он снабжен механизмом предохра­
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нения растормаживания, выполненным в 
виде содержащего вильчатый зуб поворот­
ного рычага, одним концом подпружинен­
ного относительно рамы с кузовом с одной 
стороны пружиной, а с другой стороны —  ̂
упругой оболочкой, при этом вторым кон­
цом шарнирно связанного посредством оси с 
рамой, причем поворотный рычаг выполнен

с возможностью взаимодействия вильчатого 
зуба, жестко связанного с рамой направ­
ляющего кронштейна, с пазом, а трос при­
вода одним концом связан с кронштей­
ном опорной площадки, а другим — с регу­
лировочным рычагом, при этом полость 
упругой оболочки сообщена с полостью 
ресивера.
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