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(54) УПРАВЛЯЕМАЯ СЦЕПКА ТРАКТОР­
НОГО АГРЕГАТА
(57) Изобретение относится к транспортно­
му машиностроению, а именно к прицепным 
устройствам тракторов. Цель изобретения — 
повышение маневренности тракторного агре­
гата. Управляемая сцепка тракторного агре­
гата содержит закрепленную на раме трак­
тора поперечину с кронштейнами и маят­
никовую прицепную скобу со шкворнем. На

прицепной скобе выполнены проушины, по­
средством которых скоба шарнирно соедине­
на со штоками двух гидроцилиндров одно­
стороннего действия, корпусами закреплен­
ных на раме трактора, бесштоковые полости 
которых соединены гидролиниями, соответ­
ственно, одна с другим двухкамерным двух­
позиционным распределителем, а другая с 
первым распределителем, которые связаны 
соответственно с правым и левым рычагами 
механизма поворота и подключены' к напор­
ной и сливной магистралям гидросистемы 
трактора. Распределители в нейтральных 
положениях рычагов связывают бесштоко­
вые полости со сливной магистралью при 
запертом положении напорной магистрали, а 
в других положениях распределителей бес- ^
штоковые полости противоположных гидро- §
цилиндров соединяют с напорной ма­
гистралью. 1 ил.
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Изобретение относится к транспортному 

машиностроению, а именно к прицепным 
устройствам тракторов.

Цель изобретения — повышение манев­
ренности тракторного агрегата.

На чертеже приведена управляемая сцеп­
ка тракторного агрегата.

Управляемая сцепка состоит из прицепно­
го устройства в виде поперечины 1, закреп­
ленной кронштейнами 2 на раме 3, и маят­
никовой прицепной скобы 4 со шкворнем 5, 
имеющей отверстие, совмещаемое с одним из 
отверстий 6 на поперечине 1, на которой 
выполнены проушины 7 для крепления што­
ков 8 и 9 правого 10 и левого 11 гидроци­
линдров, закрепленных на раме 3, рабочие 
(бесштоковые) полости 12 и 13 которых гид­
ролиниями 14 и 15 связаны с гидросисте-
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мой 16 трактора (представлена в упрощен­
ном виде) через двухкамерные двухпози­
ционные распределители (левый 17 и пра­
вый 18), управляемые от механизма поворо­
та, т. е. левого 19 и правого 20 рычагов уп­
равления муфтами 21 и 22 поворота соответ­
ственно. В нейтральных фиксированных по­
ложениях распределители 18 и 19 обеспечи­
вают связь полостей 12 и 13 через гидроли­
нии 14 и 15 со сливной магистралью гид­
росистемы 16 при запертом положении на­
порной магистрали.

Гидроцилиндры 10 и 11 в сборе, гидро­
линии 14 и 15, распределители 17 и 18 сос­
тавляют автономную гидросистему управле­
ния точкой прицепа, совпадающей с положе­
нием шкворня 5 на маятниковой скобе 4.
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Управляемая сцепка работает следующим 

образом.
При прямолинейном движении трактора 

с крюковой нагрузкой от прицепного обору­
дования, соединенного с трактором шквор-  ̂
нем 5 на маятниковой прицепной скобе 4, 
когда механизм поворота выключен, т. е. ры­
чаги 19 и 20 управления муфтами 21 и 22 
поворота находятся в нейтральных положе­
ниях, связанные с рычагами распределите­
ли 17 и 18 положениями I и II обеспечивают 10 
за счет взаимосвязи полостей 12 и 13 со слив­
ной магистралью плавающий режим переме­
щений в горизонтальной плоскости маятни­
ковой скобе 4 вдоль поперечины 1, закреп­
ленной кронштейнами 2 на раме 3. 15

При повороте, например, налево, т. е. при 
выключении рычагами 19 механизма поворо­
та муфты 21, одновременно распределитель 
17 переводится в положение IV, чем обес­
печивает подключение напорной магистрали 20 
к гидролинии 15 и, соответственно, к бесшто- 
ковой полости 12 правого гидроцилиндра 10. 
Под действием рабочей жидкости на поршень 
шток 8 выдвигается из цилиндра 10, воздей­
ствуя через проушину 7 на маятниковую 25 
прицепную скобу 4 со шкворнем 5 и откло­
няя ее по поперечине 1 влево, т. е. в сторону 
поворота. При этом бесштоковая полость 13 
левого гидроцилиндра 11 остается соединен­
ной, как и при прямолинейном движении, 
гидролинией 14 и распределителем 18 в по- 30 
ложении I со сливной магистралью, что поз­
воляет при повороте скобы 4 правым гидро­
цилиндром 10 и ее воздействии через проу­
шину 7 на шток 9 с поршнем рабочей 
жидкости беспрепятственно выходить из бес- 
штоковой полости 13 левого гидроцилиндра 35 
11 через гидролинию 14 и распределитель 18 
в положении I по сливной магистрали в бак 
гидросистемы 16. В момент перевода рыча­
га 19 в нейтральное положение по заверше­
нии поворота и выключении муфты 21 одно- „  
временно распределитель 17 переводится в 
положение II и бесштоковые полости 12 и 13 
соединяются со сливной магистралью, обес­

печивая плавающее положение маятниковой 
прицепной скобы 4 со шкворнем 5 на попере­
чине 1.

Поворот направо осуществляется анало­
гично и отличается лишь тем, что при помощи 
правого рычага 20 включается муфта 22 по­
ворота, а гидрораспределитель 18 перево­
дится в положение III и обеспечивает пово­
рот левым гидроцилиндром 11 маятниковой 
скобы 4 вправо.

Управление маятниковой прицепной ско­
бой 4 со шкворнем 5 в статическом по­
ложении трактора осуществляют так же, как 
и в движении, рычагами 19 и 20. Фиксиру­
ют маятниковую прицепную скобу 4 относи­
тельно поперечины 1 путем фиксирования 
пальца в одном из отверстий 6 на попере­
чине 1 и в отверстии на скобе 4.

Формула изобретения

Управляемая сцепка тракторного агрега­
та, содержащая закрепленную на раме.трак­
тора поперечину с кронштейнами и шарнир­
но связанную с рамой маятниковую прицеп­
ную скобу со шкворнем, гидроцилиндр, свя­
занный с гидросистемой трактора и шар­
нирно закрепленный одним концом на раме, 
другой конец которого шарнирно связан со 
скобой, отличающаяся тем, что, с целью по­
вышения маневренности, скоба посредством 
проушин шарнирно соединена со штоками 
двух гидроцилиндров одностороннего дей­
ствия, которые корпусами закреплены на 
раме трактора, бесштоковые полости кото­
рых соединены гидролиниями через двух­
камерные двухпозиционные распределители, 
которые кинематически связаны с рычагами 
механизма поворота, с напорной и сливной 
магистралями гидросистемы трактора, при­
чем распределители в нейтральных положе­
ниях рычагов связывают бесштоковые по­
лости со сливной магистралью при запертом 
положении напорной магистрали, а в других 
положениях распределителей бесштоковые 
полости противоположных гидроцилиндров 
соединены с напорной магистралью.
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