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(57) Изобретение относится к транса 
портному машиностроению, в частнос
ти к приводам ведущих мостов транс
портных средств. Цель изобретения -  
повышение эффективности работы путем 
повышения тягово-сцепных свойств и 
поворачиваемости транспортного сред
ства при движении на повороте. Тран
спортное средство содержит передний
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1 и задний 2 ведущие мосты, связан
ные между собой межосевым приводом, 
содержащим основную фрикционную муф
ту 3 с зубчатым зацеплением 5 и до
полнительную муфту 4 с зубчатым за
цеплением 6. Силовые цилиндры 7, 8 
фрикционных муфт соединены с источ
ником давления 16 через двухпозици
онный электромагнитный клапан 9, элек
трически связанный с выходом элект
ронного блока 10, входы которого свя
заны с датчиком 12 угла поворота уп
равляемых колес, датчиком 13 крутя
щего момента и задатчиками 14, 15 
пороговых значений крутящего момента 
на колесах переднего гчоста. При пря
молинейном движении транспортного 
средства передний ведущий мост 1 свя

зан с задним мостом 2 через фрикци
онную муфту 3. При повороте транс
портного средства и достижении при 
этом на переднем мосту некоторого па 
рогового значения крутящего момента, 
измеряемого датчиком 13 и задаваемо
го задатчиком 14, электромагнитный 
клапан под воздействием сигнала от 
электронного блока отключает муфгу 3 
посредством силового цилиндра 7 и 
включает муфту 4 посредством силово
го цилиндра 8 . При возвращении управ' 
ляемых колес в исходное положение 
отключается муфта 4 и включается 
муфта 3, сигнал на электромагнитный 
клапан 9 при этом формируется датчи
ками 12, 13 и задатчиком 15. 1 ил.
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Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению, в частности к 
приводам ведущих мостов транспортных1 
средств, 5

Цель изобретения -  повышение эф
фективности работы путем повышения 
тягово-сцепных свойств и поворачивав- 
мости транспортного средства при дви
жении на повороте. Ю

На чертеже изображена схема транс
портного средства.

Транспортное средство содержит 
передний 1 и задний 2 ведущие мосты, 
связанные между собой межосевым при
водом, содержащим основную фрикцион
ную муфту 3 и дополнительную муфту 4 
подключения зубчатого зацепления 
(ступени передаточного числа) 5 или 
6, силовые цилиндры 7 и 8 включения 
фрикционных муфт 3 и 4, электромаг
нитный клапан 9 управления очеред
ностью подключения ступеней, элект- 25 
ронный блок 10 , содержащий схему 11 
сравнения, на вход которой подаются 
сигналы от датчика 12 угла поворота 
управляемых колес, датчика 13 крутя
щего момента на колесах переднего 
моста и от задатчиков 14 и 15 поро -  

говьх значений крутящего момента 
на колесах переднего моста.
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Выход схемы 11 сравнения связан 
с электромагнитным клапаном 9. Сило
вые цилиндры 7 и 8 связаны с источ- 
■ником 16 давления магистралями 17 и 
18. Выключатель 19 связан с рычагом 
переключения передач (не показана).
i

Транспортное средство работает 
следующим образом.

При движении на прямолинейном 
участке выключатель 19 замыкается 
рычагом переключения передач, сиг
нал с датчика 12 угла поворота уп
равляемых колес равен нулю, на вы
ходе электронного блока 10 сигнал 
также равен нулю, так к^к электрон
ный блок выдает сигнал только при 
наличии сигнала с датчика угла пово
рота управляемых колес, например, со
ответствующего определенному углу по
ворота, электромагнитный клапан 9 на
ходится в первой позиции. В этой 
позиции источник 15 давления соеди
нен посредством магистрали 17 с си
ловым цилиндром 7 муфты 3 и под
ключает привод переднего моста в тя
говый режим с передаточным числом, 
определяемым зубчатым зацеплением 5.

При движении на повороте происхо
дит рассогласование угловых скорос
тей колес переднего и заднего 2 мос
тов в силу разности проходимых путей.
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Это вызывает падение крутящего мо
мента на колесах переднего моста и в 
определенный момент времени, соот
ветствующий некоторому углу поворота г 
управляемых колес, передний мост мо- J 
жет перейти из тягового режима в тор
мозной, что значительно снизит тяго
во-сцепные свойства транспортного 
средства при движении на повороте. ю 
В момент поворота поступает сигнал 
на вход схемы 11 сравнения электрон
ного блока 10 от датчика 12 угла 
поворота управляемых- колес, датчи
ка 13 крутящего момента и от задат- 15 
чиков 14 и 15 пороговых значений 
крутящих моментов на колесах перед
него моста 1. Задатчик 14 определя
ет нижнее пороговое значение крутяще -̂ 
го момента на первой ступени, кото- 20 
рое выбирается исходя из обеспече
ния некоторого допустимого значения, 
например до 30% от начального значе
ния, в соответствии с вертикальной 
нагрузкой, приходящей на передний 25
мост для универсально-пропашных трак
торов, выполненных по классической 
схеме. Задатчик 15 определяет верх
нее пороговое значение крутящего мо
мента второй ступени, определяемое 30
из условия обеспечения тягового ре
жима переднего моста в диапазоне эксг 
плуатационкых углов поворота управ
ляемых колес. Таким образом, измене
ние крутящего момента на колесах пе- ^5 
реднего моста сравнивается схемой 
сравнения с нижним пороговым значени
ем и при достижении последнего по
дается сигнал с выхода электронного 
блока на электромагнитный клапан 9 40
управления ступенями. Золотник кла
пана 9 занимает вторую позицию, в 
которой силовой цилиндр 7 муфты 3 со
единяется со сливом, а силовой ци
линдр 8 муфты 4 через магистраль 18 
соединяется с источником 16 давле
ния. Передний мост подключается в тя
говый режим с новым передаточным чис
лом, определяемым зацеплением 6 , и 
является забегающим во всем диапазо- ,-q 
не углов поворота управляемых колес.
При повороте управляемых колес в 
обратном направлении (выход из по
ворота) наблюдается увеличение кру
тящего момента на колесах переднего 55 
моста, так как уменьшается межосевое

кинематическое несоответствие. В мо
мент времени, когда величина крутя
щего моменту достигает значения верх
него порогового уровня, электронный 
блок управления отключает клапан 9 
и он переходит опять в первую пози
цию, сообщив цилиндр 8 со сливом, а 
цилиндр 7 с источником 16 давления, 
подключив передний мост в тяговый 
режим с передаточным числом, опреде
ляемым зацеплением 5.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Транспортное средство, содержа
щее передний и задний ведущие мосты, 
рулевой механизм с датчиком угла по
ворота, основную муфту включения пе
реднего моста с силовым цилиндром, 
датчик крутящего момента переднего 
моста, электромагнитный четьгрехлиней- 
ный двухпозиционный клапан, источник 
давления рабочей жидкости, электрон
ный блок, содержащий схему сравне
ния, входы которого соединены с упо
мянутыми датчиками, а выход -  с элекг- 
тромагнитным клапаном, при этом пер
вая линия электромагнитного клапана 
соединена с источником давления ра
бочей жидкости, вторая линия -  со 
сливом, а третья -  с силовым цилинд
ром муфты включения переднего мос
та, о т л и ч а ю щ е е с я  тем, 
что, с целью повышения эффективности 
работы путем повышения тягово-сцепных 
свойств и поворачиваемости транспорт
ного средства при движении на поворо
те, она снабжена дополнительной муф
той включения переднего моста с пере
даточным отношением большим, чем у 
основной муфты, силовым цилиндром 
включения дополнительной муфты сцеп
ления, гидравлически соединенным с 
четвертой линией электромагнитного 
клапана, при этом электронный блок 
снабжен задатчиками нижних и верх
них пороговых значений крутящего мо
мента на переднем ведущем мосту, сое
диненными с входами схемы сравнения, 
причем в первой позиции электромаг
нитного клапана, его первая линия 
соединена с третьей линией, вторая 
линия -  с четвертой, а во второй по
зиции первая линия соединена с чет
вертой, а вторая -  с третьей.


