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(57) Изобретение относится к авто

тракторостроению, а более конкретно 
к гидравлическим рулевым приводам 
транспортных средств. Цель изобрете
ния -  повышение надежности в работе 
системы. Система содержит цилиндр 1, 
связанный с приводом 2 и гидравли
чески соединенный с полостями управ
ления гидрораспределителя 15, соедиг 
ненного с насосом, гидробаком и ис
полнительным гидроцилиндром, В ци
линдре 1 установлены клапаны. При 
повороте управляемых колес трактора 
после заданного рассогласования ци
линдр 1 подает сигнал на управляе
мый гидрораспределитель 15, обеспе
чивающий поворот управляемой части 
модуля, 2 ил.
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Изобретение относится к автотрак- 

торостроениго, конкретно к гидравли
ческим рулевым приводам транспортных 
средств.; .

Цель изобретения -  повышение на
дежности работы системы.

На фиг, 1 показана предлагаемая 
система управления; на фиг, 2 -  
схема задающего устройства. щ

Гидравлическая система содержит 
задающее устройство, выполненное в 
виде цилиндра 1, связанного с приво
дом 2 (показан условно) передних уп
равляемых колес. Двусторонний шток 15
3 с поршнем закреплен в картере 4, 
вмещающем запас рабочей жидкости. 
Клапаны 5 задающего устройства при
жимаются пружинами 6 и 7 к удлинен
ным упорам. 8 и 9, их входные отвер
стия находятся ниже уровня жидкости 
в картере 4. Обе полости цилиндра 
через шток поршня 3 гидравлически 
с помощью трубопроводов 10 и 11 и 
разрывных муфт 12 связаны с полостя- 25 
ми 13 и 14 управляемого гидрораспре
делителя 15.

Внутри, корпуса гидрораспределите
ля 15, установленного на неповорачи- 
ваемой части модуля, с помощью цент- 30 
рирующих пружин 16 и 17 центрирована 
подвижная гильза 18, Внутри послед
ней расположен золотник 19, который 
^тягами 20 обратной связи связан с 
управляемой частью модуля. С помощью ^  
золотника 19 источник давления связан 
через замок 21 с исполнительным гид
роцилиндром 22.

Система работает следующим обра
зом, 40

При повороте передних управляемых 
колес до определенного заданного угла 
привод 2 воздействует на корпус ци
линдра 1, перемещая его вдоль штока 3 
(фиг. 2 ). Клапаны 5 задающего устрой- 45 
ства открыты упорами 8 и 9, рабочая 
жидкость перетекает из одной полости 
цилиндра 1 в картер 4 и из последнего 
в другую полость цилиндра 1. Управля
ющее воздействие при этом на гидро- ^  
распределитель 15 не передается и уп
равление поворотом осуществляется за 
счет передних управляемых колес трак
тора. При дальнейшем повороте передних 
колес клапаны 5 сходят с упоров 8 и ^  
9 и закрывают полости цилиндра 1. 
Жидкость, заключенная в обеих полос
тях цилиндра 1, через каналы в дву
стороннем штоке 3 (фиг. 1) ,  трубопро

воды 10 и 11, муфты 12, полости 13 и 
14 гидрораспределителя 15 передает 
управляющее воздействие на гильзу 18, 
сжимая одну из пружин 16 или 17, и 
сдвигает гильзу 18 в осевом направле
нии относительно золотника 19 в ту 
или иную сторону в зависимости от на
правления поворота. Поток жидкости 
от источника давления через гидроза
мок 21 направляется в соответствую
щую полость исполнительного гидроци
линдра 22, который поворачивает уп
равляемую часть модуля, которая в 
свою очередь через тяги 20 обратной 
связи выводит золотник 19 в нейтраль
ное положение относительно гильзы 18, 
отслеживая таким образом положение 
управляемой части модуля относитель
но положения передних управляемых 
колес. Так осуществляется поворот 
транспортного?.средства при малых ра
диусах поворота.

Устранение возможного рассогласо
вания положений управляемой части 
модуля и передних колес трактора про
исходит автоматически следующим об
разом.

При возвращений рулевого колеса 
(передних колес трактора) в положе
ние, близкое к прямолинейному, кла
паны 5 открываются упорами 8 и 9, 
соединяя обе полости цилиндра 1 зада
ющего устройства с картером 4, Давле-< 
ние в полостях■цилиндра 1, трубопро
водах 10 и 11, полостях 13 и 14 гид
рораспределителя 15 выравнивается.
И если при этом существует рассогла
сование, т .е . гильза 18 смещена от 
нейтрального положения, то под дей
ствием одной, из пружин 16 или 17 
она устанавливается в нейтральное 
положение, сместившись при этом от
носительно золотника 19, что в свою 
очередь приводит к повороту управ
ляемой части модуля до положения, 
соответствующего прямолинейному дви
жению и смещению золотника 19 в ней
тральное положение.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я
Система рулевого управления транс

портного средства, содержащая ис
полнительные гидроцилиндры поворота, 
один из которых гидравлически!соеди
нен с рулевым механизмом, а другой -  
через управляемый гидрораспределитель 
с насосом и с гидробаком, и задающее 
устройство, кинематически связанное
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с одним из исполнительных гидроцилинд
ров, о т л и ч а ю щ а я с я  тем, 
что, с целью повышения надежности ра
боты системы, задающее устройство вы
полнено в виде цилиндра, содержащего 
размещенный в картере двухштоковый 
поршень, в полостях цилиндра установ

лены нормально закрытые клапаны, гид
равлически соединенные с гидробаком 
и механически связанные через пружи
ны с упорами, а полости управления 
управляемого гидрораспределителя сое
динены с полостями цилиндра задающе
го устройства.
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