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(57) Изобретение относится к огражде­
ниям автомобильных дорог. Цель изоб­
ретения - повышение безопасности дви­
жения транспортных средств за счет эф­
фективной коррекции траектории движе­

ния и осуществление водоотвода. При 
наезде колеса автомобиля на плиту 1 , 
установленную на обочине проезжей час­
ти 3, она перемещается по направле­
нию к основанию 5, приводит колесо­
отбойный брус 2 в наклонное положе­
ние. Колесоотбойный брус 2 в этот мо­
мент препятствует съезду автомобиля 
с проезжей части. В отсутствие коле­
са на плите 1 упругий элемент 6 при­
водит ограждение в исходное положение, 
при котором поверхности плиты 1 , ко­
лесоотбойного бруса 2 и проезжей' 
части 3 составляют единую плоскость. 
Отверстия в плите 1 и основании 5 
обеспечивают водоотвод с проезжей 
части 3. 1 з.п. ф-лы, 3 ил.
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Изобретение относится к? огражде- ( 
ниям автомобильных дорог и может 
быть использовано для предотвращения 
съезда транспортных средств с про-  ̂
езжей части, коррекции траектории 
их движения, для осуществления водо­
отвода.

Цель изобретения - повышение бе- . 
зопасности движения транспортных jg 
средств за счет эффективности кор­
рекции траектории движения и осу­
ществление водоотвода.

На фиг. 1 изображен барьер при 
отсутствии на нем автомобильного ко- 
леса, поперечный разрез; на фиг. 2 - 
то же, при наезде на него автомо­
биля; на фиг. 3 - поперечный стык 
плит и колесоотбойных брусьев.

Подвижный барьер дорожного or- 2Q 
раждения содержит плиту 1 , шарнир­
но соединенную с колесоотбойным бру­
сом 2 и проезжей частью 3. Колёсо- 
отбойный брус 2 установлен на вы­
пуклую в сторону проезжей части 3 25
опору 4, которая размещена' на осно­
вании 5. На свободной кромке коле­
соотбойного бруса 2 закреплен упру­
гий элемент 6, соединяющий колесоот­
бойный брус с основанием 5. Плита 1> 
колесоотбойный брус 2 и основание 5 
имеют водопропускные отверстия для 
сброса воды с проезжей части 3. Ос­
нование 5 установлена на водоприем­
ный колодец 7, в донной части кото-г 
рого содержится водоотводная труба 8 
В продольном направлении плиты 1 и 
колесоотбойные брусья 2 разделены 
поперечными стыками 9, выполненными 
в виде уступов 1 0, опертых через уп- дд 
ругие прокладки 11 на полки 1 2 .

Подвижный барьер дорожного ограж­
дения монтируется на обочине проез­
жей части 3. После наезда колеса (не 
показано) на плиту 1 последняя пёре-45 
мещается вниз по направлению к осно­
ванию 5, перемещая колесоотбойный 
брус 2 по выпуклой поверхности опо­
ры' 4, При этом колесоотбойный брус ^
2 занимает наклонное положение, -д

препятствуя съезду колеса с дороги, 
корректирует дальнейшее движение ав­
томобиля. В ходе движения автомоби­
ля, плиты 1 попарно опускаются и под­
нимаются благодаря взаимодействию 
уступов 10 и полок 12 в стыках 9 со­
седних плит 1 .После выезда автомоби­
ля на проезжую часть 3 колесоотбойны# 
брус 2 и плита 1 возвращаются упру­
гим элементом 6 в первоначальное по­
ложение, составляя единую с проезжей 
частью 3 плоскость. Размещение плиты 
1 и колеса отбойного бруса 2 в одной 
плоскости с проезжей частью 3 позво­
ляет эффективно применять механизиро­
ванную очистку их поверхностей от сне­
га. Вода, образующаяся на поверхно­
сти проезжей части 3, стекает через 
отверстия в плите в оснбвание 5 и 
затем по поверхности основания черев 
отверстия 13 попадает в водоприемный 
колодец 7 и водоотводную трубу 8.
Ф о р М ' у л а  и з о б р е т е н и я

1. Подвижный барьер дорожного ог­
раждения , содержащий основание, шар­
нирно соединенную с проезжей частью 
плиту и установленный с возможностью 
поворота в поперечной вертикальной 
плоскости колесоотбойный брус, о т- 
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышения безопасности движе­
ния транспортных средств за счет эф­
фективной коррекции траектории дви­
жения, он снабжен размещенной на 
основании выпуклой в сторону'проез­
жей части опорой, при этом колесо­
отбойный брус соединен со Стороны 
проезжей части с плитой шарниром,
а с основанием - через упругий эле­
мент и установлен на опоре, которая 
размещена между шарниром и упругим 
элементом.
• -  . <

2. ̂ Подвижный барьер по п. ^ о т ­
л и ч а ю щ и й с я  тем, что, в. 
плите и основании выполнены сквоз­
ные отверстия для сообщения с водо­
отводящими трубами.
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