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(57) Изобретение относится к области 
сельскохозяйственного машиностроения, 
в частности к приводам ведущих мос
тов прицепных транспортно-технологи
ческих машин. Цель -  повышение надеж
ности. Привод ведущего моста прицепа 
содержит коробку 1 передач, ведущий

вал 2 которой связан с валом отбора 
мощности трактора, а ведомый вал 9 -  
с.главной передачей ведущего моста.
На коронных шестернях 13 и 14 уста
новлены дополнительные зубчатые вен
цы 15 и 16, находящиеся в постоян
ном зацеплении с шестернями 17 и 18, 
установленными на валу 19 гидронасо
са 20. Имеются соединительная муфта 
21 и исполнительный механизм 23.Вклю
чение, переключение и выключение осу
ществляется разъединением посредством 
соединительной муфты 21 шестерен 17 
и 18 с валом 19 гидронасоса 20. Одно
временно с этим механизм 22 управле
ния соединяет напорную магистраль •. g  
гидронасоса 20 со сливом, облегчая 
тем самым переключение скоростей.
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частности ,.к приводам ведущих -мостои 
тр as ic нор тис;-' техноло гич век и х машин *

Цель 1 изобретения -  повышение на
дежности.

На фиг»' изображена кинематичес
кая схема привода| на фиг»2 ™ соеди- 
Йнтальная муфта б виде кулачковой 
Муфты„

Привод ведущего моста прицепа 
(фиг,1) содержит коробку 1 передач, 
ведущий вал. 2 которой соединен с 
валом отбора мощности трактора. На 
валу 2 установлена шестерня 3, взаи - 
Содействующая с зубчатым колесом 4» 
уетанрБлештыи на промежуточном валу 
S,  С т г .-пуп-тим жестко связана сол— 
Фечлйк шестерня б планетарных рядов 
7, которые содержат также водили 8 3., 
жестко соединенное с ведомым валом 
9, н установленные на осях 10 са
теллиты Н, и 12» а также коронные 
жаегепнк - i 3 и 14» На последних жест
ко установлены дополнительные зубча- 

-ш е- венды 15 и 16 внешнего зацепле
ния,. ззашчодейстаующие с шестернями 
37 я КП свободно вращающимися на 
Bs:ny IS , 'выход которого соединен с ' 
Гидронасосом 20, Имеется соединитель
ная. 21 для связи шестерен 17 и
18 с налои 39, Механизм 22 управле
ния содержит исполнительный механизм 
23, шток 24 которого взаимодействует 
с двухплечии рычагом 255pi имеющим во з
можность поворота относительно шар
нира 26, Плечо 27 рычага 25 взаимо
действует с. соединительной муфтой'23» 
а плечо 28 г  с гидрораспределителем 
23 золотникового типа, который уста
новлен в напорной магистрали 30 гид
ронасоса 20» Соединительная муфта 21 
:в виде кулачковой муфты 31 содержит 
две ведущие яояумуфты 32 я 33, жест
ко соединенные с шестернями 1/ и 18 и 
ведомой' подвижной полумуфтой 34, ус
тановленной на валу 19, В, средней 
части лолумуфть: 34 имеются выступы 
35 для взаимодействия с плечом 27 
двуплечего рычага 23»

ГаСкы-а привода ведущего моста при
цепа может осуществляться и следую
щих рединах»

При год выключен. Соединительная , 
муфта 2! находится в среднем положе
нии-. ■вследствие Пего шестерни 17 н 
■8 не связаны ‘с рядом 19, Кроме того»,

распределитель 29 золотникового типа 
соединяет напорную магистраль 30 гид
ронасоса 20 со слипом. Вследствие 
указанных причин коронные шестерни 13 
и 14 расторможены, крутящий момент 
на ведущий мост не передается.
, Включение привода. Для включения 
привода шток 24 исполнительного ме
ханизма 23 поворачивает двуплечий ры
чаг 25 относительно шарнира 26 в ка
кое-либо крайнее положение. При этом 
с одной стороны происходит соедине
ние одной из шестерен 37 или 18 с ва
лом 19, а с  другой стороны -  посте
пенное затормаживание гидронасоса 20 
путем запирания напорной магистрали 
30 распределителем 29 золотникового 
типа. Вследствие этого затормаживает
ся», например, коронная шестерня 34, 
а передаточное отношение планетарно
го ряда станет равным заданному. Кру
тящий момент через вал 23 шестерню 
3, зубчатое колесо 4, промежуточный 
вал 5, солнечную шестерню б, сателли
ты 12, оси 10, водило 8 передается 
на ведомый вал 9 и дальше на привод  
ведущих колес прицепа.

Переключение скоростей, При пере
ключении скоростей шток 24 исполни-- 
тельного механизма 23 поворачивает 
двуплечий рычаг 25 в другое крайнее 
положение. При этом сначала напорная 
магистраль 30 гидронасоса 20 посред
ством гидрораспределителя 29 золот
никового типа соединяется со сливом. 
Вследствие этого, несмотря на то, 
что шестерня 18 еще связана с валом 
19 гидронасоса 20, происходит растор- 
маживание гидронасоса 20, а следо
вательно, и коронной шестерки 13. Пе
редача крутящего момента на ведущие 
колеса прекращается. Далее происхо
дит разъединение шестерни 18 с валом 
19 гидронасоса 20» После этого при 
дальнейшем перемещении соединитель
ной муфты 23 происходит соединение 
шестерни 17 с залом 19 затормажива-. 
ние коронной шестерни 13 происходит 
аналогично предыдущему режиму работы.
!

Выключение привода» Для выключе
ния привода необходимо установить 
посредством перемещения штока 24 ис
полнительного механизма 23 и поворо
та рычага 25 относительно шарнира 26 
соединительную муфту 21 в среднее по
ложение» При этом шестерни 17 и 18 
не соединены с валом 19, а гидрона-
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сое расторможен, вследствие чего  
передача крутящего момента на веду
щие колеса не осущ ествляется.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

1. Привод ведущего моста прицепа, 
содержащий коробку передач, включаю
щую в себя входной вал, связанный с 
валом отбора мощности тягача, и ве
домый вал, кинематически связанный с 
главной передачей дифференциального 
ведущего моста прицепа, при этом ва
лы кинематически связаны между собой, 
а также.механизм управления коробкой 
передач, включающий в себя исполни
тельный механизм, шток которого дву
плечим рычагом связан с элементом пе
реключения диапазонов в коробке пе
редач, гидрорасйределитель золо тни- 
кового типа, установленный-в напор
ной магистрали гидронасоса, о т  -

л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышений надежности, кинема
тическая связь валов коробки пере
дач включает в себя связанные между 
собой планетарные ряды, на внешней 
стороне коронных шестерен которых 
дополнительно установлены зубчатые 
венцы, введенные в постоянное зацеп-

1 0 ление со свободно установленными на 
дополнительном валу шестернями, а 
элемент переключения выполнен в ви
де соединительной муфты с нейтраль
ным положением, установленной на до-

15 полнительном валу между шестернями, 
при этом'другое плечо двуплечего ры
чага связано с подвижным элементом 
указанного гидрораспределителя„

\

20 2, Привод по п ,1 ) о т л и ч а ю 
щ и й с я  тем, что исполнительный 
механизм выполнен в виде сообщенного 
с гидросистемой тягача пщроцияиндра
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