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(57) Изобретение относится к колес
ным транспортным средствам, преиму
щественно тракторам. Цель изобрете
ния -  повышение тяговых свойств 
путем оптимизации темпа включения

второй ступени привода переднего 
ведущего моста. Транспортные сред
ства содержат основной 1 и дополни
тельный 2 ведущие мосты, кинемати
чески связанные между собой через 
межосевой привод с переменным пере
даточным числом и с гидроуправляе
мыми фрикционными муфтами 3 и 4 , од
нако в них не обеспечивается управ
ление темпом вкгвочения. Для того, 
чтобы оптимизировать темп включения 
фрикционных муфт, регулятор потока
27 кинематически связан с датчиком •
28 крюкового усилия. Это, в свою 
очередь, позволяет повысить тягово
сцепные свойства транспортного сред
ства при движении на повороте. 1 ил.
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Изобретение относится к колесным 

транспортным средствам, преимущест
венно тракторам.

Цель изобретения -  повышение тя-  ̂
говых свойств путем оптимизации тем
па включения второй ступени привода 
переднего моста.

На чертеже показано колесное тран
спортное средство. Ю

Транспортное средство содержит 
основной 1 и дополнительный 2 веду
щие мосты, которые связаны между со
бой межосевым приводом, содержащим 
гидро управляемые фрикционные муфты 3 15 
и 4, ведомый вал 5 которых связан с 
дополнительным ведущим мостом, а ве
дущие обоймы 6 и 7 которых зубчатыми 
передачами 8 и 9 связаны с основным 
ведущим мостом. Фрикционная муфта 3 20
посредством кулачковой муфты 10 свя
зана с датчиком включения дополни
тельного моста, выполненного в виде 
золотника 11. Управление фрикцион
ной муфтой 4 осуществляется распре— 25 
делителем 12, управляющая полость 
которого св.язана с источником 13 
давления текущей среды гидроусилите
ля 14 рулевого управления. Давление 
источника пропорционально углу пово— 30 
рота управляемых колес. Распредели
тель '12 содержит золотник 15, йоджи- 
маемый пружиной 16, натяжение кото
рой изменяется в процессе перемеще
ния штока 17 и рычага 18, который 
дополнительно служит для принуди
тельного управления распределителем. 
Пружина 16 связана с механизмом руч
ного регулирования его жесткости 
при помощи кулачковой пары, толка
тель 19 которой прикреплен к пружи- ^  
не 16, а.кулачок 20 шарнирно связан 
со штоком 17 и снабжен датчиком 21 
угла склона, выполненным в виде маят
ника, связанного с остовом транспорт
ного средства. Гидронасос 22 напор- 45 
ной магистралью 23 и 24 связан через 
предохранительный клапан 25 со сли
вом, а через переливной клапан 26 и 
регулятор 27 потока, исполнительный 
орган которого кинематически связан 50 
с. подвижным элементом, например крю
ком 28, сцепного-устройства, распре
делитель 12 и золотник 11 -  с гидро
аккумуляторами 29 и 30 и гидроци
линдрами 31 и 32. 55

Колесное транёпортное средство ра
ботает следующим образом.

При прямолинейном движении транс
портного средства с крюковой нагруз

кой и буксовании колес основного мос
та 1 выше допустимого, фрикционная 
муфта 3 подключает дополнительный 
мост 2 в тяговый режим. При этом ку" 
лачковая муфта 10 , размыкаясь, пере
мещает золотник 11, который сообщает 
магистраль 33 с источником 22 дав
ления. Передний ведущий мост (ПВМ) 
подключается в тяговый режим с пере
даточным числом,' определяемым зубча
той передачей 8 , и происходит заряд
ка гидроаккумулятора 30. Нагнетатель
ная магистраль исполнительного сило
вого цилиндра второй ступени в этот 
момент связана со сливом.

При повороте транспортного средст
ва с крюковой нагрузкой увеличивает
ся рассогласование угловых скоростей 
колес основного й дополнительного мос
тов из-за разности проходимых ими пу
т е й ^  когда колеса ПВМ перейдут из 
тягового режима в тормозной, кулач
ковая муфта 10 замыкается, золотник 
11 перемещается и сообщает гидроци
линдр 32 и гидроаккумулятор 30 со 
сливом, а гидроцилиндр 31 и гидроак
кумулятор 29 -  с напорной магист
ралью 34. При этом фрикционная муф
та 3 разобщает ПВМ 2 от основного мос
та 1. Одновременно на повороте увели
чивается давление, развиваемое ис
точником 13, и при превышении усилия 
на золотник 15 со стороны рулевого 

. управления по сравнению с усилием 
пружины 16, золотник 15 перемещается 
и сообщает гидромагистраль 34, сило
вой цилиндр 31 и гидроаккумулятор 29 
через регулятор 27 потока и перелив
ной клапан 26 с источником 22 дав
ления. В результате фрикционная муф
та 4 замыкается и колеса ПВМ 2 под
ключаются в ведущий .^тяговый) режим 
с новым передаточным числом, опре
деляемым зубчатой передачей 9. При 
этом темп нарастания давления в бус
тере включаемого фрикциона 4 опреде
ляется временем зарядки гидроаккуму
лятора 29, а время его зарядки опре
деляется величиной проходного сече
ния регулятора 27 потока. Проходное 
сечение регулятора 27 потока изменя
ется в зависимости от крюкового уси
лия, определяемого перемещением под
вижного элемента, например крюка 28, 
кинематически связанного с -исполни
тельным элементом регулятора 27 по
тока сцепного устройства. При боль
шем крюковом усилии -  больше переме-
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щение крюка 28, который подпружинен 
относительно остова, а следователь
но, больше диаметр проходного сече
ния регулятора 27 потока. При умень
шении крюкового усилия диаметр про
ходного сечения регулятора уменьша
ется. Во время переключения на вто
рую ступень гидроаккумулятор 30 раз
ряжается в сливную магистраль и за
держивает падение давления, а соот
ветственно, и момента в выключенном 
фрикционе 3. Изменение проходного се
чения регулятора 27 потока в зави
симости от крюкового усилия и за
держка падения давления в бустере 
выключаемого фрикциона позволяет по
лучить различные темпы включения 
фрикциона 4. Угол поворота управля
емых колес, при котором происходит 
переключение ступеней (изменение 
передаточного числа в приводе колес 
ПВМ), изменяется путем регулирования 
предварительного усилия сжатия пружи
ны 16 с помощью рычага 18 и коррек- 
тируется с помощью датчика 21 угла 
склона при работе транспортного сред
ства на склонё.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Колесное транспортное средство, 
содержащее основной ведущий мост с 
механизмом блокировки дифференциа
ла. выполненным в виде муфты с гид

роцилиндром ее включения, и перед
ний ведущий мост, кинематически свя- 

1 занные между собой через межосевой 
£ привод, выполненный с переменным

передаточным числом и снабженный ме
ханизмом переключения его ступеней 
с гидравлическим приводом управле
ния фрикционами, один из торцов зо- 

10 лотника управления указанного гидрав
лического привода сообщен с источ
ником давления гидроусилителя руле
вого управления, а другой подпружи
нен и снабжен механизмом ручного ре- 

^  гулирования жесткости упругого эле
мента, шток с фиксатором, причем уп
ругий элемент связан с меэанизмом 
ручного регулирования его жесткости 
при помощи кулачковой пары, толка- 

2Q тель которой прикреплен к пружине, а 
кулачок шарнирно связан' со штоком и 
снабжен датчиком угла склона, выпол
ненным в виде маятника, связанного с 
остовом транспортного средства, гид- 

25 роаккумуляторы, каждый из которых 
гидравлически сообщен с соответст
вующим исполнительным гидроцилиндром 
фрикциона, регулятор потока, установ
ленный между переливным клапаном и 

эд распределителем и гидравлически со
общенный с ними, о т л и ч а ю щ е -  
е с я тем, что, с целью повышения 
тяговых свойств путем оптимизации 
темпа включения второй ступени при- 

; вода переднего ведущего моста, регу- 
35 лятор потока кинематически связан с 

датчиком крюкового усилия.
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