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(57) Изобретение относится к авто
тракторостроению, в частности к 
управлению транспортным средством
в ведущем режиме. Целью изобретения 
является расширение функциональных 
возможностей транспортного средства. 
Транспортное средство содержит перед

ний 3 и задний 4 ведущие мосты, сое
диненные посредством вариатора 5, 
рычаг 6 управления которым связан с 
силовым цилиндром 7, датчики крутя
щих моментов 12 и 13, датчики 14 и 
15 вертикальных нагрузок и датчик 1 
скорости 24. Силовой цилиндр соеди
нен с источником давления 11 и 
атмосферой при помощи электромагнит
ных клапанов 9 и 10. При этом датчи
ки и клапаны соединены с электронным 
блоком, содержащим делители 16 и 17, 
устройства вычитания 18 и 25 и ком
параторы 19 и 20 с резисторами зада
ния пороговых уровней 21-23, задат
чик скорости, аналоговый мультиялек- • g 
сор 28. 1 ил. S
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Изобретение относится к автотрак- через коробку 2 передач передается 
торостроению, в частности к устрой- на передний ведущий мост 3 и через
ствам управления транспортным сред- вариатор 5 - на задний ведущий мост
ством.

Целью изобретения является расши
рение функциональных возможностей.

На чертеже представлена структур
ная схема транспортного средства.

Транспортное средство содержит 
двигатель 1, коробку 2 передач, пе
редний 3 и задний 4 ведущие мосты, 
которые связаны между собой вариа
тором 5. Рычаг 6 управления вариато
ром 5 соединен,со штоком силового 
цилиндра 7, последний рабочей полос
тью ' 8 связан с двухпозиционными 
электромагнитными клапанами 9 и 10. 
Электромагнитный клапан 9 в одной 
позиции соединяет рабочую полость 
8 с атмосферой, а во второй запирает. 
Электромагнитный клапан 10 в одной 
позиции соединяет рабочую полость 
8 с источником 11 давления, а во 
второй рассоединяет их.

В переднем 3 и заднем 4 ведущих 
мостах установлены датчики 12 и 13 
крутящих моментов и датчики 14 и 15 
вертикальных нагрузок, выходы кото
рых связаны с делителями 16 и 17. 
Электронный блок содержит также 
устройство 18 вычитания, связанное 
своими входами с выходами делителей 
16 и 17, а выходами - с компаратора
ми 19 и 20, другие входы которых свя
заны с резисторами 21-23 задания 
пороговых уровней q>Q и (fg. Выходы ком
параторов 19 и 20 соединены с электро
магнитами клапанов 9 и 10. На выходе 
коробки передач установлен датчик
24 скорости, выход которого соединен 
с входом дополнительного устройства
25 вычитания, другой вход которого 
связан с задатчиком скорости, состоя
щим Из выключателя 26 и переменного 
сопротивления 27. Дополнительное вы-
.читающее устройство 25 своим выходом 
связано с компараторами 19 и 20 по
средством аналогового мультиплексора 
28. Устройство вычитания 18 также 
связано с компараторами 19 и 20 по
средством аналогового мультиплексора 
28, на управляющий вход которого по
дается напряжение от задатчика скоро
сти.

Транспортное средство работает 
следующим образом.

При движении транспортного средст
ва крутящий момент от двигателя 1

5 4. Датчики 12 и 13 крутящих моментов^
вырабатывают сигнал, пропорциональ
ный величине крутящих моментов 
и М 2, и подают на делители .16 и 17, 
Одновременно на делители 16 и 17 по- 

10 Даются сигналы от датчиков 14 и 15, 
пропорциональные приходящему на мос
ты 3 и 4 весу G { и G7. Делители 16 
и 17 вырабатывают сигналы, пропорцио
нальные отношению крутящего момента 

15 к весу, т.е.
м» м2

Я* t Q » Ч*г “ q >

и подают эти сигналы на устройство 
20 18 вычитания.

Поскольку транспортное средство 
движется в тяговом режиме, то выклю
чатель 26 задатчика находится в вы
ключенном положении и на второй вход 

25 дополнительного вычитающего устрой
ства 25, а также на управляющий 
вход мультиплексора 28, подается ну
левой сигнал. В результате мульти
плексор 28 соединяет свой выход с 

30 выходом вычитающего устройства 18.
Устройство 18 определяет разность 

ср = ср, -(fj сигналов, поступающих с 
делителей 16 и 17, подает сигнал че
рез мультиплексор 28 на входы компа- 
• раторов 19 и 20 , На другие входы 
компараторов 19 и 20 подаются поро
говые уровни £р и Cfg, формируемые при 
помощи резисторов 21-23. Если сигнал 
q> на выходе вычитающего устройства.

40 меньше порогового уровня cpq и больше 
порогового уровня (рц-, то на выходе 
компараторов 19 и 20 присутствует 
сигнал логического "0" и не оказыва
ет воздействия на электромагнитные 

45 клапаны 9 и 10, Этот случай характе
рен при примерном равенстве отношений 
M,/G, « M^/G*, т.е. при рациональном 
распределении крутящих моментов.

Если сигнал на выходе вычитающего 
устройства 18 становится больше поро- 

и гового уровня Сра, то на выходе ком
паратора 19 появляется сигнал логи
ческой "1", а на выходе компаратора 
20 присутствует сигнал логического 

_ "0", т.е. оказывается воздействие на 
электромагнитный клапан 9, который 
перемещается в позицию, соединяющую 
полость 8 силового цилиндра 7 с атмос
ферой, Это происходит при увеличении
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нагрузки G^, т.е. при превышении сиг
нала Cf, над сигналом^. По мере паде
ния давления в силовом цилиндре 7 
рычаг 6 управления вариатором 5 пере
мещается в сторону увеличения момен
та до тех пор, пока примерно не 
выравняются соотношения M^/G, х M 7/G2, 
Тогда сигнал Cf станет меньше порого
вого уровня и электроклапан 9 
переместится в позицию, запирающую 
полость 8 силового цилиндра 7.

Если сигнал на выходе вычитающего 
устройства 18 становится меньше поро
гового уровня cfj- , то на выходе компа
ратора 20 появляется сигнал логичес
кой "1", т.е. оказывается воздействие 
на электроклапан 10, соединяющий по
лость 8 с источником 11 давления.
Это происходит при уменьшении нагруз
ки G4, т.е. при превышении сигнала 
ц»г над сигналом . По мере увели
чения давления в полости 8 рычаг 6 
вариатора 5 повернется и изменит рас
пределение моментов в сторону уменыпе 
ния моментов на мосту 4 до тех пор, 
пока не выравняются соотношения 
M,/G, и Mfl/G^. Тогда электроклапан 
10 переместится в положение, запираю
щее полость 8.

В момент торможения на длительных 
спусках водитель нажимает на выклю
чатель 26 задатчика. Тогда поступает 
сигнал на дополнительное устрой
ство 25 вычитания и сигнал на управ
ляющий вход мультиплексора 28. В 
результате мультиплексор 28 соеди
няет свой выход с выходом дополни
тельного устройства 25 вычитания, 
на другой вход которого поступает 
сигнал (р4 от датчика скорости. Уст
ройство 25 вычитания определяет раз
ность (р ШЧ4~ сигналов, поступаю
щих от датчика 24 скорости и задат
чика и подает этот сигнал ср через 
мультиплексор 28 на входы компара
торов 19 и 20. На другие входы ком-' 
•параторов подаются те же пороговые 
уровни сра исру. Если сигнал ср на вы
ходе устройства 25 меньше порогового 
уровня сраи больше порогового уровня 
сру, то на выходе компараторов 19 
и 20 присутствует логический сигнал 
"0" и не оказывает воздействия на 
электромагнитные клапаны 9 и 10.
Этот случай характерен при движении 
транспортного средства со скоростью, 
заданной при помощи переменного со
противления 27.
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Если уклон дороги большой, то 

транспортное средство начнет разго
няться, увеличивая сигналы q>4 Hip. 

g Если сигнал на выходе дополнительно
го устройства 25 вычитания становит
ся больше порогового уровня cpq , то 
на выходе компаратора 19 появится 
логическая "1", а на выходе компара- 

10 тора 20 присутствует сигнал логичес
кого "0", т.е. электромагнитный кла
пан 9 соединит силовой цилиндр 7 
с атмосферой, пока изменяющееся кине
матическое несоответствие вариато- 

15 ра 5 не гасит дополнительную скорость 
и не "'уменьшатся сигналы ср4 и q>.

Если транспортное средство начнет 
замедляться и сигнал ср станет меньше 

то на выходе компаратора 20 по
явится логическая м1", т.е. электро
клапан 10 соединит источник давле
ния 11 с цилиндром 7, который, умень
шая кинематическое несоответствие 

_25 вариатора 5, будет поддерживать 
постоянную скорость.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

2Q Транспортное средство, содержа
щее передний и задний ведущие мосты, 
соединенные между собой посредством 
вариатора, рычаг управления которо
го связан со штоком силового цилинд
ра, который через первый распредели- 
тель сообщен с источником давления 
рабочей среды, два датчика нагрузки 
переднего и заднего мостов, два дат
чика крутящих моментов переднего и 
заднего мостов, два делителя, первый, 
второй и третий резисторы, устройст
во вычитания, два компаратора, двух
позиционный второй распределитель с 
электромагнитным управлением, при
этом бесштоковая полость силового 

45 цилиндра сообщена с первыми линиями 
распределителей,вторые линии первого, 
распределителя и второго распредели
теля сообщены соответственно с источ
ником давления рабочей среды и с 
атмосферой, при этом в первой пози
ции первая и вторая линии распреде-- 
лителей сообщены между собой, причем 
выходы датчиков нагрузки и крутящих 
моментов переднего и заднего мостов 
шодключены соответственно к входам 
первого и второго делителей, выход 
;первого делителя соединен с суммирую
щим входом устройства вычитания,
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а выход второго делителя - с вычитаю
щим входом устройства вычитания, 
причем суммирующий вход второго ком
паратора и вычитающий вход первого  ̂
компаратора соединены между собой по
средством первого резистора и источ
ником питания посредством второго 
и третьего резисторов, а выходы пер
вого и второго компараторов соеди- 10 
йены с электромагнитным управлением 
распределителей, о т л и ч а ю щ е 
е с я  тем, что, с целью расширения 
функциональных возможностей, оно 
снабжено дополнительным устройством

вычитания,аналоговым мультиплексором, 
датчиком скорости и задатчиком ско
рости, выходы которых соединены с 
дополнительным устройством вычитания, 
при этом выходы устройства вычита
ния и дополнительного устройства вы
читания соединены соответственно с 
первым и вторым информационными вхо
дами аналогового мультиплексора, 
управляющий вход которого соединен с 
задатчиком скорости, а выход - соот
ветственно с суммирующим входом пер
вого компаратора и вычитающим входом 
второго компаратора.
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