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(57) Изобретение относится к трактор­
ному машиностроению, а именно к сис­
темам автоматического управления при­
водом ведущих мостов многоосной тя­
говой машины. Цель изобретения -  по­
вышение тягово-сцепных качеств при од­
новременном увеличении его производи­
тельности . Поставленная цель достига­
ется тем, что в межосевых связях мо­
бильного энергетического средства 1 
установлены фрикционные гидроподжим­
ные муфты 12, 13 подключения ведущих 
мостов 5 и 6 соответственно, при этом 
система снабжена датчиком 14 крюково­
го усилия, датчиками 15 и 16 крутящих
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моментов, установленными на полуосях 
17 и 18 тягового средства 2, причем 
выходы датчиков 15 и 16 связаны со 
входами вычитающего блока 19, а выхо­
ды датчика 14 .крюкового усилия и вы­
читающего блока 19 связаны со входа­
ми соответственно первого 20 и второго 
21, третьего 22 и четвертого 23 ком­
параторов, причем выходы первого 20 
и третьего 22 компараторов соединены 
с первыми входами соответственно 
первого 24 и второго 25 логических 
элементов И, вторые входы которых 
через инверторы 26 и 27 связаны с вы­
ходами компараторов 21 и 23 соответ­

ственно, выходы логических элементов 
24 и 25 связаны с двумя входами пер­
вого логического элемента ИЛИ 28, 
связанного своими входами через ключ 
29 с электромагнитом 30 электрогидро­
распределителя 31, электромагнит 32 
которого через ключ 33 связан с выхо­
дом второго логического элемента ИЛИ 
34, входы которого подключены к выхо­
дам второго 21 и четвертого 23 компа­
раторов, причем электрогидрораспреде­
литель 31 гидравлически связан с од­
ной стороны с фрикционными гидропод­
жимными муфтами 11-13, а с другой -  
с магистралью нагнетания и слива .1 ил.

1
Изобретение относится к тракторно- 

|му машиностроению, а именно к систе- 
|мам автоматического управления приво-' 
дом ведущих мостов многоосной тяго­
вой машины. j

Цель изобретения -  повышение тя- 
|гово-сцепных качеств при одновремен- 
ном увеличении его производительнос­
ти. Ю

На чертеже изображена предлагае­
мая схема системы автоматического 
управления приводом ведущих мостов 
многоосной тяговой машины.

Система автоматического ^правде- 15 
ния приводом ведущих мостов много­
осной тяговой машины включает мобиль­
ное энергетическое средство 1, кото­
рое содержит тяговое средство 2, сое­
диненное через навесное устройство - 20
(на чертеже не показано) и вал 3 от­
бора мощности с технологическм моду­
лем 4. В межколесных связях переднего 
моста 5 тягового средства 2 и моста
6 технологического модуля 4 установ- 25 
лены самоблокирующиеся дифференциалы 
повышенного трения, соответственно
7 и 8, а в заднем мосту 9 тягового 
средства 2 установлен простой кони­
ческий дифференциал' 10, блокируемый 30 
гидроподжимной фрикционной муфтой 11.
При этом в межосевых связях данной 
машины установлены фрикционные гид­
роподжимные муфты 12 и 13, подключе-

2
ния ведущих мостов 5 и 6 соответст­
венно.

Система управления содержит дат­
чик 14 крюкового усилия, Датчики 15 
и 16 крутящих моментов, установлен­
ные на полуосях 17 и 18 заднего веду­
щего моста 9 тягового средства 2. Вы­
ходы датчиков 15 и 16 соединены с 
входами вычитающего блока 19. В свою 
очередь, выходы датчика 14 крюкового 
усилия и вычитающего блока 19 связа­
ны с входами, соответственно, перво­
го 20 и второго 21, третьего 22 и 
четвертого 23 компараторов. Выходы 
первого 20 и третьего 22 компарато­
ров соединены с первыми входами соот­
ветственно, первого 24 и второго 25 
логических элементов И , вторые выхо­
ды которых через инверторы 26 и 27 
связаны с выходами второго 21 и чет­
вертого 23 компараторов соответствен­
но. Выходы логических элементов 24 и 
25 И подключены к входам первого ло ­
гического элемента ИЛИ 28, выход кото­
рого через ключ 29 связан с электро­
магнитом 30 электрогидрораспределите­
ля 31, электромагнит 32 которого 
через ключ 33 связан с выходами вто­
рого логического элемента ИЛИ 34, вы­
ходы которого подключены к входам 
второго 21 и четвертого 23 компара­
торов. Электрогидрораспределитель 31 
гидравлически связан с одной стороны 
с фрикционными гидроподжимными муфта-
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ми 11-13, а с другой -  с магистралью 
нагнетания 35 и слива 36.

Система работает следующим обра­
зом. 5

Когда крюковое усилие мобильного 
•энергетического средства невелико 
и величина крутящих моментов на по­
луосях 17 и 18 одинаковая либо их 
разность мала, то ведущие мосты 5-и Ю 
6 отключены, т .е .  находятся в ведо­
мом режиме, а дифференциал 10 задне­
го ведущего моста 9 тягового средства 
2 разблокирован. Электрогидрораспрещ 
делитель 31 занимает положение I I  ^  
(фиг. 1) .
I

Если крюковое усилие возрастает 
настолько, что напряжение датчика 
14 крюкового усилия превышает значе- 20 

ние порогового напряжения U  ̂ 1 пер­
вого компаратора 20, не превзойдя 
при этом значения порогового напряже­
ния Uл 2 (которое больше и я 1) вто­
рого компаратора 21, то на выходах 25 
первого 20 и второго 21 компараторов 
появляются сигналы, соответственно, 
высокого и низкого уровня, т .е . ло ­
гические единицы и нуль. При этом, 
учитывая инвертирование сигнала вто- зд 
рого компаратора 21 инвертором 26, на 
выходе первого логического элемента 
И 24 появляется сигнал высокого уров­
ня, который через первый логический 
элемент ИЛИ 28, ключ 29 вызывает сра- 
батывание электромагнита 30 электро­
гидрораспределителя 31. Электрогидро­
распределитель занимает положение 1, 
в результате этого подключается мост 
6 технологического модуля 4, т .е .  на- 4д 
чинает работать в ведущем режиме, а 
также заблокируется дифференциал 10 
заднего моста 9 тягового средства 2, 
Срабатывание электромагнита 30 проис­
ходит также в том случае, если раз- 
ность крутящих моментов на полуосях 
17 и 18 увеличивается настолько, что 
напряжение на выходе вычитающего бло­
ка 19 превышает пороговое значение 
напряжения U  ̂ 3 третьего компаратора ,-q 
,22, но тем не менее меньше порогово­
го напряжения U„ 4 (которое выше 
Un 3) четвертого компаратора 23. При 
этом на выходе второго логического 
элемента И 25 появляется сигнал высо­
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кого уровня, который через первый ло ­
гический элемент ИЛИ 28 и ключ 29 
вызывает срабатывание электромагни­
та 30.

55

Если крюковое усилие и далее воз­
растает настолько, что напряжение 
датчика 14 крюкового усилия превьппа- • 
ет напряжение Un 2, либо если величи­
на разности крутящих моментов на по­
луосях 17 и 18 возрастает в такой 
степени, что напряжение вычитающего 
блока 19 превышает пороговое напряже­
ние U n 4, то происходит отключение 
электромагнита 30, так как на вторых 
входах логических элементов И 24 и 
25 присутствуют напряжения логичес­
ких нулей, и значит на выходе перво­
го л_огического элемента ИЛИ 28 то 
же. Однако при этом происходит сраба­
тывание электромагнита 32 (электро­
гидрораспределитель занимает положе­
ние I I I )  через логический элемент 
ИЛИ 34 и ключ 33, вызванное появле­
нием на выходе второго 21 либо на вы­
ходе четвертого 23 компараторов сиг­
налов высокого уровня. В результате 
этого происходит подключение б веду- 

.щий режим мостов 5 и 6, а также бло­
кировка дифференциала 10 заднего мос­
та 9, что обеспечивает максимальную 
проходимость мобильного энергетичес­
кого средства.
I
Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Мобильное энергетическое средст­
во, содержащее тяговое средство и 
систему автоматического управления 
приводом ведущих мостов, соединенную 
через навесное устройство и вач отбо­
ра мощности с технологическим моду­
лем, при этом в межколесных связях 
переднего моста тягового средства и 
моста технологического модуля установ 
лены самоблокируюшиеся дифференциалы 
повышенного трения, а в заднем мосту 
тягового средства установлен коничес­
кий дифференциал, блокируемый гидро­
поджимной фрикционной муфтой, а в 
межосевых связях установлены муфты 
свободного хода, о т л и ч а ю щ е е- 
с я тем, что, с целью повышения тя­
гово-сцепных качеств при одновремен­
ном увеличении его производительнос­
ти, в межосевых связях установлены 
фрикционные гидроподжимные муфты под­
ключения ведущих мостов, при этом 
система снабжена датчиком крюкового 
усилия, датчиками крутящих моментов, 
установленными на полуосях заднего 
ведущего моста тягового средства.
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причем выходы датчиков крутящих мо- . двумя входами первого логического"
ментов связаны с входами вычитающего элемента ИЛИ, связанного своим выхо-
бЛока, а выходы датчика крюкового дом через первый ключ с одним элект-
усилия и вычитающего блока связаны с g 
вводами соответственно первого, вто­
рого, третьего и четвертого компара- 
тЬров, причем выходы первого и третье­
го  компараторов соединены с первыми 
вводами (соответственно первого и ю 
второго логических элементов И, вто­
рые входы которых через инверторы 
соединены с выходами соответственно 
второго и четвертого компараторов, а 
в^олы  этих логических элементов -  с 15

ромагнитом электрогидрораспределите- 
ля , другой электромагнит которого 
через второй ключ связан с выходом 
второго логического элемента ИЛИ, 
входы которого подключены к выходам 
второго и четвертого компараторов, 
причем электрогидрораспределитель 
гидравлически связан с одной стороны 
со всеми фрикционными гидроподжимными 
муфтами, а с другой -  с магистралью 
нагнетания и слива.
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