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(54) СТОЯНОЧНАЯ ТОРМОЗНАЯ СИСТЕМА 
(57) Изобретение относится к транс
портному машиностроению. Цель изоб
ретения -  снижение энергоемкости, . 
Шток 8, входя в паз штока 10, удержи
вает пневмопружйнный энергоаккумуля
тор тормозной камеры 15 во взведенном 
состоянии, что исключает необходимость 
подачи сжатого воздуха в рабочую по
лость 14. Упраление штоком 8 и энер- 
гоаккумулятором осуществляется краном 
1'. 1 ил .
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Изобретение относится к трапспорт-- 
(юму машиностроению и, в частности,
К пневматическим тормозным приводам 
й птомобилей.

Цель изобретения -  снижение энер
гоемкости ,

На чертеже схематически показана 
с. т о я ноч на я т ор мо з на я система.

Стояночная тормозная система содер 
|кит кран 1 ручного управления, вход 
которого соединен с компрессором (не 
Доказан), а первый выход посредством 
Магистрали 2 соединен со штоковой по
лостью 3 цилиндра 4 управления, п о - ' f5 
постъ 5 которого, содержащая возврат
ную правки ну 6, через дроссель 7 сое
динена с атмосферой. Шток 8 поршня 9 

’ [установлен в пазу штока 10 поршня 11,
Ьоединенного со штоком 12,

Второй выход крана 1 посредством 
магистрали 13 соединен с рабочей по
лостью 14 пневмопружинного энергоак
кумулятора тормозной камеры 15, по
лость 16 которого, содержащая возврат' 
ную пружину 17, соединена через дрос
сель 18 с атмосферой. Полость 14 ка
меры 15 соединена с атмосферой через 
дроссель 19. Полость 20 посредством 
магистрали 21 соединена с. рабочей 
тормозной системой (не показана) и 
содержит диафрагму 22 со штоком 23, 
соединенным с тормозной колодкой 24, 
нижний конец которой соединен с опо- 
р ой 2 5.

Стояночная тормозная система рабо
тает следующим образом.

В исходном положении кран 1 нахо
дится в среднем положении. При этом 
магистраль 2 отсоединена от компрес
сора. Поршень 9 цилиндра 4 управления 
под действием пружинь; 6 находится 
В крайнем нижнем положении, удержи
вая шток 8 в пазу штока 10, вследст
вие чего поршрнь 11 со штоком 12 на
ходится в крайнем левом положении, 
сжимая пружину 17, Полости 14 и 16 
через дроссели 19 и 18 соответственно 
соединены с атмосферой. Сжатый воздух 
в магистрали 21 отсутствует, поэтому 
диафрагма 22 и шток 23 находятся в 
свободном положении, не оказывая 
воздействия на тормозную колодку 24.

При торможении кран 1 перемешается 
в I  повидаю, соединяя магистраль 2 
с входом от компрессора, а магист
раль 13 -  с атмосферой. Сжатый воздух
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из магистрали юступает в полость
3 цилиндра 4 управления, поршень 9

перемешается вверх вместе со тонком 
8, который выходит из паза, освобож
дая тем самым шток 10. Последний нмес 
те с поршнем 11 и штоком 12 под лей—■ 
ствием пружины 17 перемещается впра
во. Шток 12 воздействует на шток 23, 
который постоянно опирается на верх
ний конец колодки 24. Последняя, по
ворачиваясь вокруг опоры 25, вызыва
ет торможение колеса транспортного 
ср едства.

При растормаживании кран 1 переме
щается во I I  позицию, соединяя маги
страль 2 с атмосферой, а магистраль 
13 -  с входом от компрессора. Сжатый 
воздух из полости 3 цилиндра 4 уп
равления по магистрали 2 уходит в 
атмосферу. Поршень 9 вместе со штоком 
8 под действием пружины 6 прижимается 
к штоку 10. В это же время сжатый 
воздух поступает в полость 14 тормоз
ной камеры 15, вследствие чего пор
шень 11 со штоками 10 и 23 перемеща
ется влево, освобождая тормозную ко
лодку 24. При этом шток 8, прижатый 
под действием пружины 6 к штоку 10, 
скользит по его поверхности до тех 
пор, пока не совместится с пазом што
ка 10. При•опускании штока 8 в паз 
штока 10 фиксируется положение после
днего, а вместе с ним и положение о 
поршня 11, сжимающего пружину 17, и 
штока 12. Диафрагма 22 со штоком 23 
и тормозной колодкой 24 находится в 
свободном положении, не вызывая тормо 
жения колеса транспортного средства. 
Таким образом, для растормаживания 
и удержания автомобиля в заторможен-, 
ном состоянии с помощью описанной 
стояночной системы осуществляется 
кратковременное подключение к источ
нику, сжатого воздуха для осуществле
ния процессов разблокирования и блоки 
рования колесных тормозных механизмов 
а процесс удержания в расторможенном 
состоянии осуществляется механически.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Стояночная тормозная система, со
держащая тормозные камеры с пневмо- 
пружинными энергоаккумуляторами, ра
бочая 'полость каждого из которых под
ключена к крану ручного управления 
для избирательного сообщения с источ
ником давления и атмосферой, о т л и- 
ч а го щ а я с я тем, что, с целью 
снижения энергоемкости, каждый энер-
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гоаккумулятор снабжен фиксатором по
ложения его штока во наведенном по
ложении, выполненным в виде цилиндра 
с подпружиненным поршнем, шток кото
рого установлен с возможностью вза
имодействия со гатоком энерголккуму- 
лятора, а штоковая полость фиксатора 
подключена к крану ручного управле

ния, выпил пенному грехнозидионным и 
пбеспечиваюпе'ту в нейтральной позиции 
разобщение штоковой полости фиксато
ра и рабочей полости энергоаккумуля- 
.торя с атмосферой и источником давле
ния, а в крайних - сообщение одной 
из указанных полостей с атмосферой, 
а другой - с источником давления.
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