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(57) Изобретение относится к области 
транспортного машиностроения, преиму
щественно автомобилям и тракторам. 
Целью изобретения является повышение 
надежности. Для достижения этой цели 
механизм блокировки снабжен пружиной 
7 растяжения, расположенной снаружи 
кулачковой муфты 4 . Один конец пружи
ны закреплен на неподвижной обойме 
8 , а другой соединен с подвижной 9 в 
осевом направлении ведомой полумуф- 
той 4 через узел регулирования уси
лия пружины. 3 ил.
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Изобретение относится к транспорт
ному машиностроению и может быть 
иСпользовайо в механизмах автомати
ческой блокировки дифференциалов с а -  j  
исходных колесных машин.

Цель изобретения -  расширение ком
поновочных возможностей мкханизма 
блокировки.

На фиг. 1 показан предлагаемый ме- ю 
ханиэм блокировки дифференциала; на 
ф^г. 2 -  положение кулачков при вклю- 
чинной муфте механизма блокировки; на 
ф ёг. 3 -  то же, при выключенной муф- 
тр механизма блокировки дифференциа- 15
лЬ.

: Механизм блокировки дифференциала 
транспортного средства (фиг. 1) содер
жат первую полумуфту, состоящую из 
друх кулачковых колец 1 и 2 , которвш 20 
соединены с корпусом дифференциала 3 
с возможностью осевого перемещения, 
например, шлицевым соединением, вто
рую 4 и дополнительную 5 полумуфты, 
установленные на одной из полуосей 6 25 
ведущего моста. Полумуфта 5 установ
лена на полуоси неподвижно, причем 
её кулачки обращены навстречу кулач
кам полумуфты 4 . Последняя установле
на с возможностью осевого перемещениязо 
например, на шлицах, и подпружинена 
пружиной 7, один конед которой закреп
лён на неподвижной обойме 8 , а другой- 
на обойме 9 подвижной полумуфты 4 . 
Обойму 9 перемещают относительно по- 35 
л^гмуфты 4 , например, с помощью гайки 
10 по р езьб е , что обеспечивает изме
нение усилия натяжения пружины 7.

Кулачки 11 и 12 (фиг. 2 и 3) полу- 
муфт 4 и 5 введены в зацепление с .40  
кулачками кулачковых колец 1 и 2 . м 
Опорное кольцо выполнено из двух эле- 
мёнтов 13 и 14, установленных в рас
точках кулачковых колец 1 и 2 соосно 
полуоси, причем каждый из элементов 45 
13 и 14 снабжен торцовыми выступами 
13 и 16 (фиг. 2 и 3 ) ,  обращенными со
ответственно к полумуфтам 4 и 5 . В 
плоскости разъема кулачковых колец 
1 и 2 опорного кольца установлена 50 
шАйба 17. На кулачках 11 и 12 полу- 
муфт 4 и 5 по оси симметрии установ
лено па одному штифту 18 и 19.

Механизм блокировки дифференциала 
работает следующим образом.

При движении транспортного средст 
ва по прямой корпус дифференциала 3 
и полуось 6 вращаются с одинаковыми

угловыми скоростями. Кулачки механиз
ма находятся в сцепленном состоянии 
(фиг. 2) -  дифференциал заблокирован. 
При попадании одного из колес в худшие 
сцепные условия с дорогой дифференци^- 
ап остается заблокированным и не до
пускает раздельного буксования колес.

При движении по криволинейной 
траектории (на повороте) корпус диф
ференциала и полуось стремятся вра- ' 
щаться с различными угловыми скоростя
ми и нагружают кулачки крутящим мо
ментом, При этом на них возникают осе
вые усилия, которые, преодолевая уси
лия пружины 7, перемещают полумуфту 
4 и кулачковые кольца 1 и 2 в осевом 
направлении. К моменту выключения ме
ханизма кулачковые кольца перемещают
ся в осевом направлении на высоту ку
лачков 12, а полумуфта 4 дополнитель
но передвигается на высоту кулачков 
11. Шайба 17 и элементы 13 и 14 опор
ного кольца перемещаются в осевом на
правлении совместно с кулачковыми_ 
кольцами 1 и 2 .

После выхода кулачков 11 и 12 из 
зацепления полумуфты 4 и 5 поворачива
ются относительно кулачковых колец 
1 и 2 . В начальный период относитель
но вращения полумуфт и кулачковых ко
лец штифты 18 и 19 зацепляются за 
торцовые выступы 15 и 16 элементов 
13 и 14 опорного кольца. При этом ку
лачки полумуфт 4 и 5 опираются на 
торцовые выступы опорного кольца сов
местно с элементами опорного кольца 
и шайбой 17 независимо от кулачковых 
колец -  дифференциал разблокирован 
(фиг. 3 ) .

После завершения поворота колеса 
ведущего моста под действием возмуще
ний дороги начинают совершать колеба
ния один относительно другого. При 
этом полумуфты 4 и 5 поворачиваются 
относительно кулачковых колец в проти
воположную сторону, кулачки полумуфт 
сходят с выступов опорного кольца и 
входят в зацепление с кулачками ку
лачковых колец -  дифференциал снова 
заблокирован.

У машин различного назначения и 
оборудованных разными ходовыми систе
мами необходимо в каждом конкретном 
случае иметь определенный постоянный 
момент блокировки дифференциала.

После сборки механизма и закрепле
ния концов пружины 7 с помощью гайки
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10 перемещают обойму 9 и увеличивают 
таким образом развиваемое пружиной 
усилие д о . необходимого значения, обес
печивающего срабатывание механизма 
блокировки при заданной разности кру
тящих моментов. Регулирование усилия 
пружины обеспечивает точность сраба
тывания механизма, которую контроли
руют, например, на специальном стенде ю

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Механизм блокировки дифференциала 
транспортного средства, содержащий 15 
неподвижную в осевом направлении ве- 
дУкицую и подпружиненную к ней подвиж
ную ведомую полумуфты с торцовыми в за -

71
имод ействукицими между собой кулачка
ми, смонтированное с .возможностью вра
щения на ведущей полумуфте опорное 
кольцо с выступами для взаимодействия 
с упором, закрепленным на торце одно
го из кулачков ведомой полумуфты, 
о т л и ч а ю щ и й с я  тем, что, с 
целью повышения надежности, механизм 
блокировки снабжен узлом регулирова
ния усилия пружины, расположенной 
снаружи кулачковой муфты и выполнен
ной в виде пружины растяжения, один 
конец которой закреплен на неподвиж
ной обойме, а другой соединен с под
вижной в осевом направлении ведомой 
полумуфтой через узел регулирования 
усилия пружины.
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