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(54) ГИДРОПНЕВМАТИЧЕСКАЯ ПОДВЕСКА 
ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА
(57) Изобретение относится к подвес­
кам транспортных средств, в частности 
к гидропневматическим подвескам. Цель 
изобретения - повышение эффективнос­

ти подвески путем обеспечения про 
дольной стабилизации транспортнот’о 
средства при торможении. Гидропневма­
тическая подвеска транспортного сред­
ства содержит цилиндр 1 , в котором 
размещен поршень 2 , связанный с рыча­
гом подвески колеса 3 и образующий 
бесштоковую полость 4 й штоковую ка­
меру 5, и гндропневматический аккуму­
лятор 6 с гибкой разделительной пе­
регородкой 7, отделяющей! газовую по­
лость 8 от гидравлической полости 9. 
Гидропневматический аккумулятор 6 
связан с бесштоковой полостью 4 пере­
пускным каналом 10. В перепускной ка­
нал 10 вставлен шток переменного диа­
метра, регулирующий подачу рабочей 
жидкости из тормозной системы. 2 ил. (Л
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трансчюртиых гредстн, в частности к 
гидрописожатическим подпескам.

Цель и'зоГфетения - повышение эф- 
фективности подвески путем обеспече­
ния продольной стабилизации транс­
портного средства при торможении.

На фиг, 1 дана схема гидропневмати­
ческой подвески транспортного средст- 10 
па; на фиг , 2 - узел 1 на фиг.1 .

Гидропненматическая подвеска 
транспортного средства содержит ци­
линдр 1 , в котором размещен поршень 
2, связанный с рычагом подвески коле- 15 
са 3 и образующий бесштоковую полость 
4 и штоковую камеру 5, и гидропненма- 
тический аккумулятор 6 с гибкой раздзе- 
лителыюй перегородкой 7, отделяющей 
газовую полость 8 от гидравлической 20 
полости 9. Гидропнеиматический акку­
мулятор 6 связан с бесштоково!! по­
лостью 4 перепускным каналом 10, в 
который вставлен 1лток 1 1 переменного 
диаметра. С одной стороны шток опира- 75 
ется на пружину 1 2, а с  другой ка­
сается плавающего поршня 13. Полость 
14, расположенная под поршнем 13, 
связана с иагпетательпой магистралью 
тормозной системы каналом 15. Пере- 30 
пускной канал 10 и шток 11 расположе­
ны в корпусе 16 перепускного уст­
ройства.

При движении транспортного сред­
ства по неровной дороге поршень 2 3^
перемещается в цилиндре 1. При этом 
жидкость из бесштоковой полости 4 по 
перепускному каналу 10 перетекает че­
рез зазор ме»д1,у малым сечением штока 
11 и корпусом 16 в гидропневматичес- 40 
кий аккумулятор 6, где деформация 
газа в 1'азово11 полости 8 вызывает 
снижение динамических нагрузок, пе- '
редаваемых от колес на кузов. Так 
как зазор между штоком 11 и корпусом 45 
16 велик, то сопротивление перете­
канию жидкости незначительно. При 
торможении в канале 15, связанном с 
нагнетател1>ной магистралью тормозов, 
возрастает давление, которое воздеч!-

ствуч'т нг! поршень 13. Последний, 
преодоленля усилие пружины 1 2, сдви­
гает вниз шток 11. Больший диаметр 
штока 11 частично перекрывает канал 
1 0, и сопротивление перетеканию жид­
кости увеличивается, динамическая 
жесткость подвески возрастает и, 
следовательно, уменьшается продольный 
крен кузова при торможении. При мак­
симальном нажатии на педаль тормоза 
между штоком 11 и корпусом 16 остает­
ся небольшой зазор для предотвраще­
ния возможности гидравлического уда­
ра. Таким образом, нажатие на педаль 
тормоза вызывает уменьшение проход­
ного сечения перепускного канала, 
что приводит к увеличению динамичес­
кой жесткости подвески при торможе­
нии, предот1?ращая тем самым "кленок" 
транспортног'о средства. При этом зна- 
значительно улучшается комфортабель­
ность езды и облегчается управление.

Ф о р м у л а  и з о б р е т е н и я

Гидропневматическая подвеска 
транспортного средства, содержащая 
связанный с рычагом подвески колеса 
шток с поршнем, установленный в ци­
линдре, бесштоковая полость которого 
гидравлически связана с нагнетатель­
ной магистрал1)Ю и с гидропневмати- 
чрским аккумулятором, о т л и ч а ­
ю щ а я с я  тем, что, с целью повы­
шения эффективности путем обеспече­
ния продольной стабилизации транс­
портного средства при торможении, 
она снабжена перепускным устройством, 
включающим в себя корпус, в полости 
которого размещен подпружиненный шток 
переменного диаметра, ось которого 
перпендикулярна выполненным в корпусе 
каналам для сообщения указанной полости 
цилиндра с гидропневматическим аккуму­
лятором, причем полость корпуса со 
стороны штока с большим диаметром 
связана с нагнетательной магистралью, 
сообщенной с тормозной системой 
транспортного средства.
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